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Projektziele

- ag: Vertiefte qualitative und vor allem
[_)efm't'on_ quantitative und 6konomische
BikeTransit Kenntnisse Uber die Nutzung, die
Bedarfe und die Potenziale von
Intermodale Kombination von aktuellen und potenziellen

Fahrrad und Bahn: BikeTransit-Fahrgasten erlangen
Erste und/oder letzte Meile per Rad
(oder E-Tretroller) Abschatzung der Effekte:

verkehrlich, dkonomisch, CO,
- Radabstellanlagen an Bahnhofen

- Bike und E-Scooter-Sharing Analyse des Bedarfs an
- Fahrradmitnahme Infrastrukturinvestitionen,

Finanzierung
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Radverkehrsférderung des Bundes

Potenzialstudie
(Juni 2024 — Marz 2027) aufgrund enes Beschluses



Technische
: s @ Hochschule . . Wuppertal
Arbeltsprogramm Q @ ‘ - ;\;}L‘l:g?cl;l Ur_:r'versity s I n U S : Institut
QB&ANCHENINITIATWE WILDAU o Appled Sciences

Wichtige Projektbausteine

Internationaler \ @‘ntitative Empirie: \ Wirkungs- und Potenzialabschatzung —

Benchmarkbericht Erhebung BikeTransit-Nutzung und Hochrechnung von Nutzungspotenzialen
Vergleich ~Bewertung Wirkungsanalyse der Good-Practice-
Deutschland mit Deutschlandbefragung Bei.spiele_, bundesweite Hochrechnung und
Niederlanden, Danemark, Reprasentative Stichprobe (n = 3.900) Qollcy-Mlx-Empfehlungen -
Osterreich und Schweiz Fokus-Stichprobe in Regionen mit guten / \
BikeTransit-Bedingungen (ca. n = 3.000) Uberprufung Ausbau-, Erweiterungs-
und Optimierungsbedarfe, Zahlungs-
Regionale Nutzer*innenbefragungen bereitschaften, Handlungsempfehlungen
- Fahrradparken am Bahnhof
- Kombination von Bike-/ Gegenuberstellung zu den Empfehlungen
—I|. E-Tretrollersharing und Bahn der Brancheninitiative Fahrrad und
r - Fahrradmitnahme im Zug Bahnen; Kommunikation in den
st://wupperinst.org/p/wi/p/s/pd/ZéW &armRide / @chpolitischen Raum /
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Fallbeispiel Niederlande 30 S eiale: Wuppertal

Entwicklung Fahrradstellplatzkapazitaten an Bahnhofen

« Seit 1990er: Stetige Weiterentwicklung von
Forderprogrammen

« Seit 2010: Kontinuierliche Ausweitung (siehe Abb.)

« Zunehmend grollerer Anteil bewachter
Radabstellanlagen

« Anpassung: von quantitativer Erhohung zu
hochwertigen, platzsparenden Losungen

. Offentliche Investitionen: ca. 1 Mrd. € (max. 50 %
der Gesamtkosten)

« Geplant bis 2040: 100.000 bis 150.000 zusatzliche
Stellplatze ab 2025
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Anzahl der Fahrradstellplatze an Bahnhdéfen

Quelle: Eigene Abbildung nach ProRail 2025, Martens 2007
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Zunahme der Bahnfahrten in den Niederlanden O L 1. ' Institut
durch Zubringerverkehre mit dem Fahrrad
(2000-2020)
Wesentliche Malinahmen flr die Zunahme:
N 1:400.000 69% der zusatzlichen Bahnfahrten 1.300.000
= durch zusatzlich Zubringerwege
« Ausbau und Verbess:e"rung ) g 1:200.000 mit dem Rad
Fahrradabstellkapazitaten an Bahnhofen § 1.000.000
"-Cg 800.000
_ o o £ ' 700.000
«  Weitere Attraktivierung: Bahnhofseinrichtungen, D 500.000
Architektur und Gestalterische Aufwertung der S
Bahnhofsvorplatze Bahnhofsvorplatze § 400000
é 200.000
- Stetige Systementwicklung von OV-fiets 0

2000

2020

Quelle: Eigene Abbildung nach Studio Bereikbaar o. J./Roland Kager nach Daten von

- Einfuhrung “Programma Hoogfrequent Spoor” KiM 2019

« Einfuhrung OV-chipkaart
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Fallbeispiel Niederlande
Erganzung des Fahrradparkens durch Sharing-Angebot
auf der letzten Meile

Vergleich der Bahnhofsabdeckung mit Sharing-

24 ) 6.000
Angeboten: +19 % jahrlich (CAGR) i
_ 20 5.000 .,
3 7
= 16 4.000
- Niederlande: Ca. 70 % der Bahnhofe verfligen 3 5
. . T 12 3.000 2
Uber OV_ertS u-cc? COVID-19-Pandemie %
£ 8 2.000 =
:C(‘ 4 1.000 :%‘
- Deutschland: max. 20 % der Bahnhofe mit + 24% jahrlich (CAGR)
Sharing-Angeboten versorgt (gemal} eigener ysgnmacoNmstnensesmAD
SRRSSSSSS8R8RR8RR]R8SKES

uberschlagiger Abschatzung)

—Anzahl Fahrrader ===Anzahl Mieten

Quelle: Eigene Abbildung nach Mbugua 2024 nach Daten von Nederlandse
Spoorwegen; ovfietsbeschikbaar.nl 2025
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Zunahme der Bahnfahrten in Vorarlberg und BikeTransit ‘gmm funﬁ'u of Applid Sciences. stitut

(2017—2023)

Wesentliche MalRinahmen fur die Zunahme:

80.000

 Seit 2017 sukzessiver Umbau von Bahnhofen zu ~ 71.891
Mobilitatsdrehscheiben z 70.000
2 50.000 0!
. . . . ) . c ' 59% der zusatzlichen
* Seit 2018 neue Zuge mit flexiblen Garnituren fur £ 50.000 Bahnfahrten
. _C .
Fahrradmitnahme IS durch BikeTransit
£ 40.000
@
* Seit 2019 Einrichtung eines Fachbeirats 5 30.000
©
£ 20.000
e Seit 2020 Installation von Radboxen e
< 10.000
0
« Seit 2021 Klimaticket VMOBIL mit zubuchbaren 2017 2023

MObIIItatsangebOten Quelle: Eigene Abbildung nach eigener Berechnung nach Daten von HERRY Consult

GmbH 2024/Land Vorarlberg

 Seit Ende 2022 neue Radabteile nach Vorbild
Kopenhagens
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Bau neuer Fahrradparkhauser
Auswirkungen an niederlandischen Bahnhofen
auf die Fahrradnutzung

W of Applied Sciences
WILDAU

Bereitstellung zusatzlichen Kapazitaten durch neue Standards hinsichtlich Architektur, Design, Komfort
Anstieg der Fahrradnutzung an ausgewahlten niederlandischen Bahnhofen von 8 - 45 %

Fallbeispiele Was wurde gebaut? Eroffnung Baukosten Anteil Fahrrad Anteil Fahrrad am Anstieg Anteil
am Modal Split | Modal Split zum Fahrrad am
zum Bahnhof Bahnhof nach Modal Split
vor Investition Investition (2023)* nach der
(2019)* Malinahme

Bahnhof Zwei neue Fahrradparkhauser | Januar 2023 110 Mio. € 24 % 29 % 21 %

Amsterdam (Stationsplein + (60 Mio. € +

Centraal IJboulevardstalling): 11.000 50 Mio. €)

Stellplatze (7.000 + 4.000)
Bahnhof Den Unterirdisches Juli 2022 42 Mio. € 22 % 32 % 45 %
Haag Centraal | Fahrradparkhaus: 8.000
Stellplatze
Bahnhof Zwolle | Unterirdisches Marz 2021 30 Mio. € 49 % 53 % 8 %
Fahrradparkhaus: 5.800
Stellplatze
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Welche Erkenntnisse bestehen in der Qmm w.LDA'u of Applied Sciences
Literatur?

« Zubau von Fahrradstellplatzen kann sich positiv
auf OPNV-Nutzung auswirken

« Begunstigung der Akzeptanz und Nutzung durch
zusatzliche Qualitatsmerkmale

— Soziale Sicherheit (Einsehbarkeit) N
— Diebstahlschutz | Quelle: QIMBY, CCO 1.0 Univ‘;‘rsell
—  Witterungsschutz

— Kostenfreiheit

— Nahe zum Bahnsteig
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Wie kann Fahrrad(parken) den OPNV stirken?
Fazit

Fahrradparken kann den OPNV starken, wenn
Begleitmalinahmen berucksichtigt werden, u. a.:

« Anschlussmobilitat (Sharing)
 Tarifliche Integration

« Gezielter Ausbau: Fundierte Adressierung der
Ausbau- und Verbesserungsbedarfe

« Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur

« Anbindung des Bahnhofs an das
Radverkehrsnetzes

- Qualitat des Bahnangebots
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