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1. Die Vielfalt

des Radverkehrs

Ein Angebot guter Abstellanlagen ist wichtig,
um mehr Menschen zu einem Umstieg vom
Auto auf Bike+Ride zu motivieren — dafur be-
darf es ausreichender Abstellplatzkapazitaten,
Witterungsschutz und zugangsgesicherter
Abstellplatze.

In einer Umfrage der Infostelle Fahrradparken
im Jahr 2022 benannten die Teilnehmenden
,Storfaktoren an Bahnhofen“. Zu dieser Frage
liegen von fast 10.000 Personen Angaben vor.
Ein Finftel der Befragten sieht die Qualitat der
Stellplétze als Storfaktor, wenn hier zum Bei-
spiel nur Vorderradhalter angeboten werden,
die dem Fahrrad keinen sicheren Halt geben
(,Felgenkiller®). 34 Prozent der Befragten fiih-

Ich wiirde haufiger das Fahrrad (sehr) unwahrscheinlich

zum Bahnhof nutzen, wenn...

0,0 0,5 1,0

len sich an den Orten der Abstellanlagen un-
sicher (Leitfaden Infostelle Fahrradparken
2023, Seite 8)

In der Umfrage wurden die Teilnehmenden
weiter um Angaben gebeten, unter welchen
Umstanden sie haufiger mit dem Rad zum
Bahnhof kommen wiirden. Hierzu liegen von
fast 6.000 Teilnehmenden Angaben vor. Hier
stufen die Befragten die Wahrscheinlichkeit,
bei mehr iiberdachten Abstellplatzen hdufiger
das Rad zu nutzen, auf einer Skala von 0 (sehr
unwahrscheinlich) bis 4,5 (sehr wahrschein-
lich) mit 3,8 ein. Bei Lademoglichkeiten ftur Ak-
kus stufen die Befragten die Wahrscheinlich-
keit mit 2,0, also deutlich niedriger, ein
(Abbildung 1).
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Abbildung 1: Faktoren flir haufigere Nutzung des Fahrrads auf dem Weg zum Bahnhof

(Daten-Quelle: Leitfaden Infostelle Fahrradparken 2023, Seite 18)



Eine der haufigsten Fragen bei der Gestaltung
von Fahrradabstellanlagen lautet: Wie viele
Stellplatze sollten fur Sonderfahrrader vorge-
sehen werden? Uber diese Frage hinaus ist es
relevant, den Fokus auf die unterschiedlichen
Fahrradtypen zu legen.

Grund dafiir ist die zunehmende Vielfalt des
Radverkehrs: Im Jahr 2024 wurden in Deutsch-
land 2,1 Millionen Pedelecs und E-Bikes sowie
1,8 Millionen Fahrrader ohne Motorunterstiit-
zung verkauft. 41 Prozent der Fahrrider ohne
Motorunterstiitzung zahlten zur Gruppe der
Trekking-Fahrrader, fast sieben Prozent waren
ein Gravelbike und finf Prozent ein Rennrad,
jedes zehnte ein Mountain Bike (MTB). Unter
den elektromotorisch unterstiitzen Fahrradern
stellten MTB mit 40 Prozent die groite Gruppe,
fast jedes zehnte Pedelec war ein Lastenrad.
Die Abbildung 2 stellt die Anzahl verkaufter

Verkauf Fahrader
und E-Bikes

in 1000 Stiick

Trekkingrad

Fahrrader nach Typen zusammen. Im Jahr
2024 betrug der Durchschnittspreis verkaufter
Fahrrider 1.645 Euro (ZIV, VSF 2025). Uber
die Fahrrader hinaus wurden im Jahr 2023
206.000 Anhanger verkauft. Transportieren
Radfahrende Kinder, nutzen sie hierfir zu 42
Prozent einen Anhanger, zu 55 Prozent einen
Kindersitz beziehungsweise eine Sitzschale
und zu zehn Prozent ein Lastenrad (Fahrrad-
monitor 2023).

Wie gehen vorliegende Planungshilfen
auf diese Vielfalt ein?

Hinweise der FGSV

Die Hinweise zum Fahrradparken der FGSV
zeigen den Flachenbedarf und die Achsab-
stande zwischen Abstellplatzen auf und geben
Empfehlungen fir die Anordnung von Abstell-
platzen, etwa im Stralenraum. Sie betrachten

777

[ 525

I mmmmm——————— 819

Mountain Bike 93
Cityrad/Urban 296
gy
All Terrain Bike 194
I 34
Lastenrad 46
I 189
Rennrad 157
M 21
Jugendrad 120
Kinderrad 56
Holland-/Tourenrad 28

Schnelle E-Bikes
Bn

Sonstige 83
| I l|

Fahrrader
B E-Bikes

Abbildung 2: Anzahl der 2024 in Deutschland verkauften Fahrrader nach Fahrradtypen

(Quelle: PGV-Alrutz nach Daten bei ZIV und VSF 2025)

vorrangig Standard- beziehungsweise Lasten-
fahrrader, gehen allerdings ausdricklich auf
Fahrrader mit Anbauten ein: Bei den Achs-
abstinden erfordern Fahrriader mit Korben,
Kindersitzen oder Packtaschen hiernach Brei-
tenzuschlage von bis zu 20 cm zwischen den
Abstellplatzen. Als Abstellplatztypen werden
Anlehnbiigel, Doppelstockpldtze und Fahrrad-
boxen behandelt (FGSV 2012, Seite 12 ff).

Land Baden-Wiirttemberg

Der Leitfaden Bike+Ride des Landes Baden-
Wiirttemberg empfiehlt, an Bike + Ride-An-
lagen mit mehr als 50 Platzen mindestens funf
Prozent der frei zuganglichen Abstellplatze

fur Lastenrader und Fahrrader mit Anhangern
einzurichten und auszuschildern. Eine Be-
leuchtung und zentrale, gut einsehbare Stand-
orte starken das soziale Sicherheitsgefiihl. Als
Abstellplatztypen behandelt der Leitfaden An-
lehnbtigel, Doppelstockanlagen, Fahrradboxen,
Sammelanlagen, Fahrradparkhiuser, automa-
tische Fahrradparksysteme und Fahrradstatio-
nen mit erganzenden Serviceangeboten. Halter
in Hoch-Tief-Aufstellung kommen in Fahrrad-
parkhausern und ,,Bereichen mit guter sozialer
Kontrolle“ in Betracht (Ministerium fiir Verkehr
BW 2019, Seite 12 ff).

Land Brandenburg

Die Untersuchung Bike +Ride/Park+Ride im
Land Brandenburg empfiehlt als Abstellplatz-
typen grundsétzlich Anlehnbiigel, Hoch-Tief-
Einsteller und Doppelstockparker fir Standorte
mit hohem Stellplatzbedarf. Sie sollten grund-
satzlich tiberdacht sein. Die Anlagen miissen
gut einsehbar im offentlichen Raum platziert
werden. Fur gesicherte Abstellbereiche in
SammelschlieBanlagen und Fahrradparkhau-
sern wird ein ausreichendes Platzangebot fiir
Sonderrader (Lastenrdader, Behindertenfahr-
rader, Kinderanhanger) sowie E-Scooter emp-
fohlen (VBB 2020, Seite 17, Seite 115 f).

ADFC

Aus Verbandssicht weist der ADFC Bayern
darauf hin, dass Radfahrende ,,im allgemeinen
gehfaul (sind) und (...) so weit wie moglich
zum Ziel hin fahren (wollen)“. ,,Abstellmoglich-
keiten fiir spezielle Nutzergruppen (Tandems,
Fahrradanhanger, ...) missen immer ,,ganz
hinten“ sein, denn sonst werden sie von den
,Normalnutzenden® vollgestellt und stehen fiir
ihren eigentlichen Zweck nicht mehr zur Ver-
fiigung“ (ADFC Bayern 2011, Seite 1).

Fachhochschule Erfurt

Die Fachhochschule Erfurt hat mit Forderung
des Bundesministeriums fiir Verkehr (BMV)
eine Planungshilfe fiir Abstellanlagen von Las-
tenfahrradern im offentlichen Raum erarbeitet.
Die Planungshilfe beschreibt eine Bedarfser-
mittlung auf Grundlage von kenngroBen-
basierten Orientierungswerten mit dem Ziel,
die Anzahl der erforderlichen Stellplatze nach
dem Quartierstyp zu ermitteln. Als Abstell-
elemente benennt der Leitfaden spezielle An-
lehnbiigel, Anlehnpfosten sowie Bodenanker.
Empfohlen werden hierbei Anlehnbiigel und
Anlehnpfosten (FH Erfurt 2022, Seite 12 ff).
Der Leitfaden gibt zudem Empfehlungen zur
Anordnung von frei zuganglichen und von ge-
sicherten Lastenrad-Abstellplatzen im Strallen-
raum.

Land Hessen

Das Hessische Ministerium fiir Wirtschaft,
Energie, Verkehr, Wohnen und landlichen
Raum hat einen Leitfaden Fahrradabstellanla-
gen publiziert. Der Leitfaden definiert Mindest-
anforderungen an Abstellanlagen zum Ein- und
Ausparken, zu Abstinden, zum Schutz/Dieb-
stahlschutz (AnschlieBen des Rahmens an der
Fahrradabstellanlage mit einem Bugelschloss),
zur Sichtbarkeit (Vermeidung von Stolperge-
fahren) sowie zum materialseitigen Schutz vor
Vandalismus an der Anlage (HMWEVW 2024,
Seite 13).



Der Leitfaden definiert als Nutzendengruppen

« Kinder bis etwa 10 Jahren mit kleineren
Radern und der Anforderung an eine
einfache Handhabung der Abstellplatze,

 Jugendliche und Erwachsene,

» Mobilitatseingeschriankte, Menschen mit
Behinderungen (korperlich, geistig) und
Personen mit Kindern und/oder Lasten (ins-
besondere Gepacktaschen auf dem Fahrrad).
Fiir diese Gruppe sind eine leichte Bedien-
barkeit und Verstandlichkeit der Abstellplatze
wichtig. Idealerweise muss das Fahrrad beim
Einstellen nicht angehoben werden. Wichtig
ist auch ein fester Stand des Fahrrades.

Die beiden letztgenannten Gruppen nutzen
nach dem Leitfaden Regelfahrrader, Pedelecs /
E-Bikes, Lastenfahrriader und Sonderfahrrader.
Als Sonderfahrrader werden ,,ein oder mehr-
spurige Lastenrader, Cargobikes, Liegerader
und sonstige Fahrradmodelle definiert, die von
der Form eines Regelfahrrades abweichen®
(HMWEVW 2024, Seite 9). Daneben werden
auch Rollstiithle, Rollatoren oder Fahrradan-
hinger beriicksichtigt. Fiir Bus-, StraBen- und
Stadtbahnhaltestellen sowie fir Bahnhofe stuft
der Leitfaden acht Abstellplatztypen (Anlehn-
bugel, Anlehnbiigel mit Vorderradarretierung,
geneigte Vorderradhalter, Vorderradhalter mit
seitlicher Halterung, Doppelstockparker, Fahr-
radboxen, Vertikalparker sowie Sonderfahrrad-

abstellplatze als geeignet ein. Diese eignen
sich nach der Einstufung im Leitfaden durch-
gangig fur Erwachsene und fiir Kinder und
Mobilitatseingeschrankte zum Teil bedingt
(HMWEVW 2024, Seite 27 ff). Fur andere
Standorte werden weitere Abstellplatztypen
diskutiert und empfohlen.

Offene Fragen

Die Planungshilfen betrachten damit unter-
schiedliche Abstellplatztypen und Nutzenden-
gruppen. Das vorliegende Whitepaper legt
einen Fokus auf Bike+Ride, also auf Abstell-
platze und Bike +Ride-Anlagen an Stationen
des Eisenbahnverkehrs und an OPV-Haltestel-
len. Die vorgenannten Planungshilfen lassen
hierfiir mehrere Fragen offen:

In welchem Umfang konnten Fahrriader, deren
Formen von den Regelfahrradern abweichen,
bei der Planung von Bike +Ride-Anlagen Be-
riicksichtigung finden?

Wie konnen neben den verschiedenen
Fahrradtypen auch Anbauten an Fahrradern,
wie etwa Korbe und Kindersitze, Beachtung
finden? In welchem Umfang haben Fahrrader
Anbauten? Welche Abstellplatztypen eignen
sich fiir diese Fahrradtypen?

Wie konnen Anforderungen verschiedener
Nutzendengruppen auf dem Grundriss einer
Bike+Ride-Anlage eingeplant werden?

Wie konnen die Anforderungen eines leichten
Einparkens und einer guten Einsehbarkeit zur
Starkung des subjektiven Sicherheitsgefiihls

bei der Planung einer Abstellanlage umgesetzt

werden?

Ziele des Whitepapers ,,Anlagentypen
und Nutzende”

Dieses Whitepaper erweitert den Wissensstand
der genannten Planungshilfen:

Es zeigt beispielhaft fir ausgewdhlte Stationen
auf, welche Fahrradtypen fiir Bike +Ride ge-
nutzt werden und in welchem Umfang hier
Fahrrader ohne beziehungsweise mit Anbauten
ausgestattet sind. Es gibt Empfehlungen, die
unterschiedlichen Fahrradtypen und Ausstat-
tungen bei ortlichen Bestandsaufnahmen und
Bedarfsberechnungen zu berticksichtigen.

Es bewertet die Eignung von insgesamt elf Ab-
stellvarianten fir diese Fahrradtypen und Aus-
stattungen. Sieben dieser Abstellvarianten ha-
ben Untervarianten, wie etwa nach der
Aufstellart. Hier werden auch Fahrradtypen
einbezogen, die nach Marktrecherchen der In-
fostelle Fahrradparken stark zunehmend Ver-
breitung finden, in den Verkaufsstatistiken
aber noch nicht ausgewiesen werden. Die zu-
sammenfassende Kategorie ,,Lastenrader®
beziehungsweise ,,Sonderfahrrider” der vorlie-
genden Planungshilfen wird hier weiter diffe-
renziert.

Fahrradparkhaus

am Hauptbahnhof Mainz
(Quelle: PGV-Alrutz)

Es entwickelt Gestaltungsempfehlungen zur
Anordnung verschiedener Abstellplatztypen
auf einem Beispiel-Grundriss, die zum einen
ausreichende Kapazitaten schaffen konnen,
aber auch ein leichtes Einparken fiir verschie-
dene Nutzendengruppen und Fahrradtypen er-
moglichen. Der Beispiel-Grundriss (siehe Seite
26) zeigt auch auf, wie insbesondere fir Nut-
zende mit Mobilitatseinschrankungen oder mit
Kindern innerhalb einer Anlage kurze Wege
geschaffen werden konnen.

Der Beispiel-Grundriss zeigt auch auf, wie die
Anordnung von Abstellplatzen im Innenbereich
einer Abstellanlage eine gute Einsehbarkeit
das Sicherheitsgefiihl starken kann.

Hierfiir zeigt das Whitepaper auch bereits
realisierte gute Beispiele auf. Besonders be-
trachtet werden hier modulare und serielle
Bauweisen, die gute Chancen fiir differenzierte
Angebote bieten.

Damit soll das Whitepaper inspirieren, motivie-
ren und Planenden in den Kommunen helfen,
Entscheidungstragende zu iiberzeugen und die
interessierte Offentlichkeit fiir die Vielfalt der
Bike +Ride-Nutzenden zu sensibilisieren.




2. Generelle Aspekte
zu Bike+Ride-Anlagen
und Nutzenden

2.1 Umsetzung von Grund-
anforderungen aus Sicht der
Nutzenden

Nach der Umfrage der Infostelle Fahrrad-

parken sind die wichtigsten Faktoren fir die

haufigere Nutzung auf dem Weg zum Bahnhof

« insgesamt mehr und sichere Abstellplatze
mit kurzen Wegen zur Station,

« mehr iberdachte Abstellplatze sowie

- ein- oder abschlieSbare Abstellangebote.

Erhohte Sicherheit gegen Diebstahl bieten Ab-
stellplatze dann, wenn an Ihnen alle relevanten
Teile des Fahrrads und insbesondere der Rah-
men bequem angeschlossen werden konnen.
Eine hohere Diebstahlsicherheit und besseren
Schutz gegen Vandalismus bieten ein- oder ab-
schlieBbare Abstellangebote. Als Faustformel
fiir . kurze Wege“ gilt: Je kleiner der Bahnhof,
desto kiirzer miissen die Wege sein. Eine von
den Radfahrenden akzeptierte Distanz betragt
maximal 50 Meter fiir einfache und tiberdachte
Biigelanlagen und maximal 100 Meter fir zu-

gangsgesicherte Anlagen (VBB 2020, Seite 6).
Um in Situationen mit bereits bestehendem,
sehr hohem Bedarf an Parkmoglichkeiten
zusitzliche Stellpldtze zu schaffen, konnen
zundchst Arten verdichteter Abstellanlagen
wie Doppelstockparker und Hoch-Tief-Ein-
steller eingesetzt werden. Da diese mit nicht
ausreichendem Platzangebot Probleme bei der
Integration von Fahrradern mit Sondergroen
oder groleren Anbauten aufwerfen, sollten
aber auch komfortablere Abstellplatze fur Men-
schen, die diese Anlagen nicht nutzen kon-
nen, geschaffen werden. Hierzu zdhlen etwa
Nutzende mit groBeren Fahrradern wie etwa
,Long Tails“ oder Lastenrader. Diese sollten
durch zugangsgesicherte Abstellmoglichkeiten
erganzt werden.

Oben: Bike+Ride-Anlage
in Langenhagen
(Quelle: PGV-Alrutz)

Abbildung 3: Stichprobenartige
Zahlungen zu Fahrradtypen

im Bike+Ride-Verkehr

(Quelle: PGV-Alrutz)

Das subjektive Sicherheitsgefiihl unterstiitzen
zum einen eine gute Einsehbarkeit der Zuwe-
gungen und der Abstellanlage von aullen sowie
eine Beleuchtung. In groBeren Abstellanlagen
kommt hierfiir auch eine Videoiiberwachung in
Betracht. Losungen fiir eine gute Einsehbarkeit
im Innenbereich entwickelt das Kapitel 2.4.

2.2 Neue Anforderungen:
Unterschiedliche Fahrrader
bei Bike+Ride

Zeigt sich die Vielfalt der verkauften Fahrrad-
typen und der Arten, ein Kind oder Gepack zu
transportieren, auch bei den Bike+Ride-Nut-
zenden?

Im Rahmen der Erstellung dieses Whitepapers
wurden im September und Oktober 2024 sowie
im Januar 2025 stichprobenartige Zahlungen
durchgefiihrt. Es wurden abgestellte Fahrrader
an den Hauptbahnhofen Potsdam (Nordostsei-
te) und Paderborn, an den Regionalverkehrs-

Abgestellte Fahrrader

Stadt Ohne Anbauten
26"/28"
Mit Anbauten

Mountain Bike Ohne Anbauten I
All Terrain Bike
Mit Anbauten

Kinder und Ohne Anbauten
Jugend

Mit Anbauten
Rennrad Ohne Anbauten
Sonstige Ohne Anbauten

Mit Anbauten I

stationen Firstenwalde/Spree und Wolfen-
biittel, an den S-Bahn-Stationen Springe und
Bismarckstrale (Region Hannover) sowie den
Stadtbahnhaltestellen Altenbekener Damm und
Fasanenkrug (Hannover) gezahlt. Die Stationen
haben Abstellplatze an Biigeln. An der Regio-
nalbahnstation Wolfenbtittel gibt es auch eine
zugangsgesicherte Anlage.

Nach diesen stichprobenartigen Zahlungen
machen Standardfahrrader ohne Anbauten und
ohne Elektrounterstiitzung nur etwa die Halfte
aller Fahrrader aus, die fiir Bike +Ride genutzt
werden. Ein Drittel aller Fahrrader hat An-
bauten wie etwa Korbe oder Kindersitze. Etwa
jedes funfte Fahrrad hat hinten einen Korb, an
jedem zwanzigsten ist vorne ein Korb montiert.
Fast jedes zwolfte Fahrrad ist ein Mountain
Bike (MTB) beziehungsweise All Terrain Bike
(ATB), fast jedes vierzigste ein Kinder- oder
Jugendfahrrad. Ein bis zwei Prozent der Fahr-
rader waren Lastenfahrrader oder hatten einen
Anhanger. Jedes vierzigste abgestellte Fahrrad
war ein Pedelec (Abbildung 3).

Fahrrader
[l E-Bikes

n = 1260 Fahrrader



Im Vergleich zu den Verkaufszahlen haben
Pedelecs an den beispielhaft betrachteten
Stationen noch einen niedrigen Anteil an den
abgestellten Fahrradern. Dies kann dadurch
beeinflusst sein, dass

« die Beispielstationen iiberwiegend in topo-
grafisch flacheren Gebieten liegen,

* Pedelecs hier bislang haufiger als Haupt-
verkehrsmittel und seltener fur Bike+Ride
genutzt werden und

* nur an einer Station gesicherte Abstellplatze
verflighar waren. Nutzende teurer Pedelecs
stellen diese wegen des Diebstahlrisikos
nicht gerne an frei zuganglichen Abstellplat-
zen ab.

Mogliche Einflusse soziodemografischer,
regionaler und stationsspezifischer
Faktoren auf die Art der abgesteliten
Fahrrader

Die Anteile der einzelnen Fahrradtypen konnen
sich dabei aufgrund ortlicher Gegebenheiten
unterscheiden:

An Stationen mit einem groen Einzugsgebiet,
in Regionen mit haufigerem Gegenwind oder
in hugeliger Umgebung konnen Pedelecs hau-
figer vertreten sein. Der Fahrrad-Monitor 2023
zeigt, dass das Interesse an Pedelecs vor allem
mit der Unterstiitzung bei langen oder bergi-
gen Strecken begriindet ist (Fahrradmonitor
2023, S. 149). In Zukunft ist durch die hohen
Verkaufszahlen fiir Pedelecs auch zu erwarten,
dass mehr Pedelecs fiir Bike+Ride genutzt
werden.

Soziodemografische Merkmale wie etwa ein
regional oder oOrtlich hoheres Einkommens-
niveau konnen eine haufigere Pedelecnutzung
beeinflussen. Im Fahrradmonitor 2023 wird
beispielsweise nach Einkommen unterschie-
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den, wobei vor allem Personen mit hohem bis
mittlerem Einkommen Pedelecs nutzen.

An Stationen, die etwa fiir den Schulverkehr
wichtig sind, konnen Kinder- und Jugendrader
deutlich hohere Anteile haben.

Nach Erfahrungen der Infostelle Fahrrad-
parken konnen in hiigeligeren Gegenden, in
landlicheren Regionen oder am Stadtrand
mit viel Wald und Griin auch ATB, MTB oder
Gravelbikes hohere Anteile haben.

Fazit

Bike +Ride-Anlagen miissen ausreichende
Abstellkapazitidten in kurzen Entfernungen zu
den Stationszugangen bieten. Die Fahrrader
miissen diebstahl- und moglichst vandalis-
musgeschiitzt abgestellt werden konnen. Die
Abstellanlagen sollen Fahrrader vor Regen und
Schnee schiitzen (Witterungsschutz). Sie sollen
fur alle Nutzenden — auch fiir Kinder und Per-
sonen mit Mobilitatseinschrankungen — leicht
erreichbar sein und fiir unterschiedliche Fahr-
radtypen ein moglichst komfortables Abstellen
ermoglichen. Die Gestaltung und Ausstattung
der Anlagen sollen ein moglichst hohes Sicher-
heitsgefiihl unterstiitzen.

Bei Bedarfsberechnungen ist eine rein quan-
titative Betrachtung des Stellplatzbedarfs in
der zunehmend diversifizierten Fahrradland-
schaft und mit Blick auf die Gewinnung neuer
Nutzender nicht mehr ausreichend. Bereits
bei einer vorhergehenden Ist-Zustandserfas-
sung kann eine differenzierte Zahlung bereits
verwendeter Fahrradtypen die spezifischen
Bedarfe vor Ort besser bestimmen. Die Infor-
mationsstelle Fahrradparken bietet hierzu

ein differenziertes Zahlformular sowie ein Pla-
nungstool zur Ermittlung des Bedarfs an.

Oben: Fahrradparken am Bahnhof
Bordesholm (Quelle: PGV-Alrutz)

Unten: Fahrradparken am Bahnhof
Gauting (Quelle: PGV-Alrutz)



2.3 Welche Abstellplatz-
typen eignen sich fur welche
Fahrrader?

Nach der Umfrage der Infostelle Fahrradpar-
ken im Jahr 2022 sieht ein Funftel der Befrag-
ten die Qualitdt der Stellplatze als Storfaktor,
wenn hier zum Beispiel nur Vorderradhalter
angeboten werden, die dem Fahrrad keinen
sicheren Halt geben (,Felgenkiller”, siehe
Kapitel 1). Zu diesen Vorderradhaltern gibt es
zahlreiche gute Alternativen. Viele Hersteller-
firmen fiir Stadtmobiliar bieten unterschiedli-
che zeitgemaRe Abstellplatztypen an, an denen
Fahrrader standsicher angeschlossen oder ge-
sichert eingeschlossen werden konnen. Auch
fiir Lastenrdder werden spezielle Abstellplatz-
typen angeboten. Die verschiedenen Varianten
haben jeweils Vor- und Nachteile dabei, den
vielfaltigen Fahrradtypen und Fahrradausstat-
tungen gerecht zu werden.

Auf Grundlage von Praxisbeobachtungen
wurde in diesem Whitepaper eine Bewertung
der Eignung der Abstellplatztypen bei ver-
schiedenen Nutzenden und Fahrradtypen
vorgenommen. Die Tabelle 1 stellt die Bewer-
tungskriterien zusammen und ordnet Nut-
zendengruppen relevanten Fahrradtypen und
Ausstattungen zu:

Eine Kernbewertung betrachtet den Parkkom-
fort, eine leichte Bedienung, das Beschadi-
gungsrisiko fur ein Rad, das Verletzungsrisiko
fur Nutzende und die Eignung fur die Vielfalt
der Fahrradtypen (Raddiversitat).

Marktrecherchen der Infostelle Fahrradparken
beim Zweirad-Industrieverband sowie einem
wichtigen Reifenherstell-Betrieb und einigen
Fahrradherstell-Betrieben offenbarten, wie sich
Reifenbreiten und Fahrradmodelle sowie die
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Nutzenden nach deren Einschitzungen in den
vergangenen funf Jahren entwickelt haben und
wie diese die Entwicklungen in den kommen-
den Jahren einschatzen. Hier wurde ein klarer
Trend zu breiteren Reifen (60/64

mm-+) sowie einer fortschreitenden Raddiver-
sifizierung, auch fiir unterschiedliche Trans-
portbediirfnisse (zum Beispiel Kinder, Cargo),
zuriickgemeldet. GroBter ,,Verkaufsschlager®
sind aktuell im Cargobereich Long Tail Bikes
(,, Utilitybikes“). Die Eignungen fiir unter-
schiedliche Reifenbreiten und fiir Long Tail
Bikes wurden daher in die Bewertung ein-
bezogen.

Die Bewertungen sollen damit Entwicklungen
am Markt und bei den Nutzenden proaktiv
aufgreifen und somit auch berticksichtigen,
dass die Zweckbindungsfristen entsprechender
Bauwerke haufig keine kurzfristigen Anpassun-
gen an sich verandernde Rahmenbedingungen
zulassen.

Die Kernkriterien und auch die Eignung fiir
unterschiedlich breite Reifen sind fur alle
Nutzungsgruppen, also fiir Kinder, Jugend-
liche, Erwachsene, Mobilitatseingeschrankte,
Nutzende mit Behinderungen (korperlich,
geistig) sowie fir Personen mit Kindern und /
oder Lasten auf dem Fahrrad von Bedeutung
(Tabelle 1).

Die Eignung der Abstellplatztypen fur Fahr-
rdder mit Korben, Kindersitzen oder auch fiir
schwere Fahrrader wie etwa E-Bikes ist vor
allem fiir Erwachsene, Mobilitatseingeschrank-
te, Nutzende mit Behinderungen sowie fur
Personen mit Kindern und/oder Lasten auf
dem Fahrrad wichtig.

Abstellplitze fiir , kleine® Rader (24 Zoll oder
kleiner) sind fiir Kinderriader, aber auch fiir
Kompaktrader Erwachsener erforderlich.

Tabelle 1: Zusammenstellung der Bewertungskriterien

und Zuordnung der Nutzendengruppen, Fahrradtypen

und Ausstattungen

Nutzungsgruppen
Kriterium Kinder  Jugend- Erwach- Mobili- Menschen mit  Personen mit
Fahrradtyp/Ausstattung bis etwa liche sene titseinge-  Behinderun- Kindern und/
10 Jahre schrankte gen (korper- oder Lasten

lich, geistig) auf dem Rad

Parkkomfort °® Py Py °® PY PY

Leichte Bedienung °® °® ® °® PY Py

Beschadigungsrisiko Rad Ps °® ° °® °® °®

Verletzungsrisiko Mensch PY P P P P PY

Raddiversitat: Eignung fur die

Vielfalt der Fahrradtypen o ¢ ¢ e ¢ ®

Korbe vorne °® PY °® °® °

Korbe hinten °® Py °® Py PY

Kindersitze PY PY °® PY PY

Hohes Gewicht E-Bikes oder

ahnliches o ¢ o o ®

Reifenbreite < 50 mm °® Py Py PY °® PY

Reifenbreite 50-70 mm PS PY PY °® °® °

Reifenbreite > 70 mm °® °® °® °® °®

Lkleine” Rader <24

Kompaktrader, Kinderrader o o ® o L

Cityrader 26"/28" ohne

Transportanbauten, mit Stander o ® o o L

Rennrader Rennlenker, keine

Transportanbauten, keine Stander o ® o ® L

Gravelbikes Rennlenker, Transport-

anbauten moglich, keine Stander o ® o ® 1

MTB sehr breite Lenker und Reifen,

keine Transportanbauten, keine - - . . .

Stander

., Utility Bikes”,

zum Beispiel Tern GSD o o o ®

Lastenrader 1-spurig PY °® ° Py

Lastenrader 2-spurig ° °® °® °®

Tandems PY °® ° °

Spezialrader, zum Beispiel Dreirader °® °®

Anhanger solo °® PY
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2.3.1 Anlehnbugel

An Anlehnbiigeln konnen Nutzende Standard-
fahrrader auch mit Anbauten sowie Rennrader
und MTB jeweils auch mit unterschiedlichen
Reifenbreiten komfortabel einstellen und
standsicher anschliefen. Ein Abstand von
einem Meter oder mehr zwischen den Anlehn-
bugeln erleichtert das Einparken von Fahr-
riddern mit Kérben oder Kindersitzen. Personen
mit neueren Fahrradtypen wie beispielsweise
,Long Tails®, die zwischen ,klassischem®
Stadt- und ,,klassischem® Lastenrad rangieren,
konnen bei diesem Achsabstand komfortabel
eingestellt werden. Bei einem Abstand von bis
zu einem Meter ist das Einparken mit diesem
Fahrradtypen erschwert. Erwachsene mit klei-
neren Fahrradern und Kinder mit Kinderradern
konnen ihr Fahrrad hier anlehnen, die Stand-
sicherheit und ein AnschlieSen zum Diebstahl-
schutz sind wegen des in der Regel etwa 80
cm hohen Oberholms aber erschwert.

(Quelle: eigene Darstellung)
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2.3.2 Anlehnbiigel mit Querholm

An Anlehnbiigeln mit einem Querholm kon-
nen Nutzende Standard-Fahrrader auch mit
Anbauten, Rennrader und MTB auch mit
unterschiedlichen Reifenbreiten komfortabel
einstellen und standsicher anschliefen. Ein
Abstand von einem Meter oder mehr zwischen
den Anlehnbtigeln erleichtert das Einparken
von Fahrriadern mit Korben oder Kindersitzen.
Personen mit einspurigen Lastenradern kon-
nen bei diesem Achsabstand ihr Fahrrad kom-
fortabel einstellen werden. Bei einem Abstand
von bis zu einem Meter ist das Einparken mit
diesem Fahrradtypen erschwert. Erwachsene
mit kleineren Fahrriadern und Kinder mit Kin-
derradern konnen ihr Fahrrad anlehnen; der
Querholm bietet Standsicherheit und erlaubt
ein Anschlielfen zum Diebstahlschutz.

Im Vergleich zu den anderen Abstellplatztypen
und Aufstellarten bieten diese Anlehnbiigel bei
iber einem Meter Achsabstand den hochsten
Parkkomfort, die leichteste Bedienung und die
beste Eignung fir unterschiedliche Fahrrad-

typen.

Tabelle 2:

Bewertung von Anlehnbtgeln

nicht vorhanden

niedrig
hoch
sehr hoch

Anlehnbugel Anlehnbugel

mit Querholm
Kriterium Abstand Abstand Abstand Abstand
Fahrradtyp/Ausstattung > 100 cm 80-100 cm > 100 cm 80-100 cm
Parkkomfort dit ++ Sy At
Leichte Bedienung SEnE + S duit
Beschadigungsrisiko Rad = = = =
Verletzungsrisiko Mensch 0 = 0 -
Raddiversitat: Eignung fur die + + ++ +
Vielfalt der Fahrradtypen
Korbe vorne ++ + ++ +
Korbe hinten dit + Juy +
Kindersitze SEnE + L +
Hohes Gewicht E-Bikes oder ahnliches diit ++ Sy diit
Reifenbreit <50 mm ++ SIS ++ SIEnE
Reifenbreite 50-70 mm ++ ++ ++ ++
Reifenbreite > 70 mm dit ++ Juy dit
,kleine” Rader < 24 + + ++ ++
Kompaktrader, Kinderrader
Cityrader 26"/28" ohne Transportanbauten, ++ ++ ++ ++
mit Stander
Rennrader Rennlenker, keine ++ ++ ++ ++
Transportanbauten, keine Stander
Gravelbikes Rennlenker, Transportanbauten diit ++ Sy diit
maoglich, keine Stander
MTB sehr breite Lenker und Reifen, dit + Sy +
keine Transportanbauten, keine Stander
., Utility Bikes” zum Beispiel Tern GSD s = + +
Lastenrader 1-spurig L - + -
Lastenrader 2-spurig = = = =
Tandems L + + +
Spezialrader, zum Beispiel Dreirader = = + =
Anhénger solo - - + =
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2.3.3 Hoch-Tief-Einsteller

Hoch-Tief-Einsteller einseitig

An Hoch-/Tief-Einstellern mit einseitiger
Einstellung konnen Nutzende Cityrader mit
26"/28"-Radern, Rennrader oder Gravelbikes
ohne Anbauten standsicher einstellen und
zum Diebstahlschutz anschlieBen. Der Abstell-
platztyp hat zwischen den Bigeln, an die die
Vorderradgabel angelehnt und angeschlossen
werden kann, Distanzringe, auf denen das Vor-
derrad steht. Kinder konnen Kinderrader hier
nicht so komfortabel einstellen, da der Abstand
zwischen dem vorderen und hinteren Distanz-
ring in der Regel auf 26"/28"-Rader ausgelegt
ist. Auch Erwachsene mit Long Tail Bikes, die
in der Regel kleinere Laufrader haben und
schwerer sind, konnen ihr Fahrrad nicht kom-
fortabel einstellen.

Hoch-Tief-Einsteller doppelseitig

Bei doppelseitiger Einstellung erlauben sie
besonders Erwachsenen mit 26"/28"-Radern
ohne Anbauten ein standsicheres Einstellen
und AnschlieBen des Fahrrades. Im Vergleich
zu einer einseitigen Einstellung ist die Nut-
zung mit Rennradern oder Gravelbikes etwas
weniger komfortabel, da die Lenker einander
gegeniberstehender Fahrrader sehr nahekom-
men und sich Seilziige iiberlagern konnen. Die
Einschrankungen fiir Kinder mit Kinderradern
und Erwachsene mit kleinen Radern oder Long
Tail Bikes gelten auch bei doppelseitiger Ein-
stellung.

(Quelle: eigene Darstellung)
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2.3.4 Doppelstockparker

In Doppelstockparkern konnen Nutzende City-
rader mit 26"/28"-Radern, Rennrader oder
Gravelbikes ohne Anbauten standsicher ein-
stellen und anschliefen. Die untere Einstell-
ebene weist in der Regel Einschrankungen fiir
Fahrrader mit Korben vorne am Rad oder mit
Kindersitzen auf. Die Einstellschienen der obe-
ren Einstellebene sind weniger leicht bedien-
bar, da die Nutzenden das Fahrrad hier in der
Regel anheben miissen. Die Einstellschienen
sind regelmalig auf Reifenbreiten bis 50 mm
und nur zum Teil auf breitere Reifen ausgelegt.
Erwachsene mit Mountain Bikes mit breiten
Reifen und Lenkern konnen ihr Rad hier nicht
komfortabel einstellen. Erwachsene mit schwe-
reren Radern, wie etwa Pedelecs, konnen die
untere Ebene nutzen; die Platze auf der oberen
Ebene konnen oftmals nur Fahrrader bis 18 kg
Gewicht aufnehmen. Bei Doppelstockparkern
besteht im Vergleich zu anderen Abstellvarian-
ten ein hoheres Verletzungsrisiko.

Tabelle 3:

Bewertung von Hoch-Tief-Einstellern

und Doppelstockparkern

++

nicht vorhanden

niedrig
hoch
sehr hoch

Hoch-Tief-Einsteller Doppelstockparker

Kriterium einseitig doppelseitig oben unten
Fahrradtyp/Ausstattung

Parkkomfort L L dit -
Leichte Bedienung + + ++ +
Beschadigungsrisiko Rad = ++ = =
Verletzungsrisiko Mensch - - I +
Raddiversitat: Eignung fur die = - = =
Vielfalt der Fahrradtypen

Korbe vorne - - e (1]
Korbe hinten + ot ++ -
Kindersitze L o L -
Hohes Gewicht E-Bikes oder ahnliches L 4L = At
Reifenbreite < 50 mm ++ dd Jut S
Reifenbreite 50-70 mm ++ ++ e +
Reifenbreite >70 mm L L = -
.kleine” Rader <24 = — - -
Kompaktrader, Kinderrader

Cityrader 26"/28" ohne Transportanbauten, SEnE ++ Lt ++
mit Stander

Rennrader Rennlenker, keine ++ + ++ ++
Transportanbauten, keine Stander

Gravelbikes Rennlenker, Transport- At 4L Sy ++
anbauten moglich, keine Stander

MTB sehr breite Lenker und Reifen, = = = =
keine Transportanbauten, keine Stander

,Utility Bikes” zum Beispiel Tern GSD = = o =
Lastenrader 1-spurig (1) (1) (1) (1]
Lastenrader 2-spurig (1) (1) (1) (1)
Tandems - - 0 o
Spezialrader zum Beispiel Dreirader (1) (1] (1) (1]
Anhinger solo - - (1} ]
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2.3.5 Bodenanker

Bodenanker stellen vor allem fiir Nutzende
mit Lastenrddern und Long Tail Bikes oder
auch mit Anhangern ein Angebot dar. Die-

se Fahrradtypen haben in der Regel breite
beziehungsweise zweibeinige Stinder oder
benotigen als zweispurige Fahrriader keine
Unterstiitzung fir ein standsicheres Abstel-
len. An Bodenankern konnen Mobilitatsein-
geschrankte, die zum Beispiel ein Dreirad
nutzen, dieses ebenfalls komfortabel abstellen.
Die Nutzenden konnen ihr Fahrrad mit einem
langeren Schloss, wie etwa einem Seilschloss,
am Rahmen und mindestens einem Laufrad
anschlieBen. Mit Biligelschlossern bestehen
hier Einschrankungen. Erwachsenen mit Renn-
radern und anderen Fahrradtypen ohne Stan-
der sowie Kindern mit Kinderradern bieten
Bodenanker keine standsichere und diebstahl-
schiitzende Parkmoglichkeit.

(Quelle: PGV-Alrutz, eigene Darstellung)
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2.3.6 Lastenradbuigel

Lastenradbtigel stellen vor allem fiir Nutzende
mit Lastenrddern und Long Tail Bikes oder
auch mit Anhangern ein Angebot dar. Auch
Mobilitatseingeschrankte konnen zum Beispiel
Dreirader hier leicht einstellen und anschlie-
Ben. Anders als an Bodenankern konnen hier
auch Erwachsene mit kleinen Radern sowie
Kinder ihr Fahrrad standsicher anlehnen und
anschlieBen. In einer langen, flachen Ausfiih-
rungsform erlauben Lastenradbiigel Erwach-
senen mit Renn- oder anderen Radern ohne
Stander jedoch nicht, ihr Fahrrad hier stand-
sicher abzustellen und anzuschlieRen.

Tabelle 4:
Bewertung von Bodenankern
und Lastenradblgeln

Bodenanker Lastenradbugel

Kriterium
Fahrradtyp/Ausstattung

++

nicht vorhanden

niedrig
hoch
sehr hoch

Parkkomfort

+ ar
Leichte Bedienung + ++
Beschadigungsrisiko Rad = =
Verletzungsrisiko Mensch = -
Raddiversitat: Eignung fir die L +
Vielfalt der Fahrradtypen
Korbe vorne ++ ++
Korbe hinten Jy 4+
Kindersitze e ++
Hohes Gewicht E-Bikes o. a. ++ ++
Reifenbreite < 50 mm ++ S
Reifenbreite 50-70 mm ++ ++
Reifenbreite >70 mm ++ dLL
,kleine” Rader < 24 - +
Kompaktrader, Kinderrader
Cityrader 26"/28" ohne Transportanbauten, e +
mit Stander
Rennrader Rennlenker, keine (1) =
Transportanbauten, keine Stander
Gravelbikes Rennlenker, Transport- o =
anbauten moglich, keine Stander
MTB sehr breite Lenker und Reifen, (1) =
keine Transportanbauten, keine Stander
,Utility Bikes” zum Beispiel Tern GSD Jun ++
Lastenrader 1-spurig T, ++
Lastenrader 2-spurig Sy ++
Tandems + ++
Spezialrader zum Beispiel Dreirader ++ ++
Anhanger solo S ++
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Tabelle 5: ") nicht vorhanden
Bewertung von Senkrechtparkern - niedrig
und Aufhangung Seilzug +  hoch

++ sehr hoch

2.3.7 Senkrechtparker 2.3.8 Fahrradaufhangung an einem

Senkrechtparker werden mit Vorrichtungen
zum manuellen Hochziehen des Fahrrades
sowie mit einer Unterstiitzung des Hochzieh-
Vorganges zum Beispiel durch Gasdruckfedern
(Bild links) angeboten. In Senkrechtparkern
konnen Nutzende Cityrader mit 26"/28"-Ra-
dern, Rennrader oder Gravelbikes auch mit
Anbauten einhdngen. Die Einstellschienen sind
regelmallig auf Reifenbreiten bis 50 mm und
nur zum Teil auf breitere Reifen ausgelegt.

Erwachsene mit schwereren Radern, wie etwa
Pedelecs, konnen ihr Rad dann komfortabel
einhangen, wenn das Hochziehen des Rades
unterstiitzt wird. Ohne diese Unterstiitzung er-
fordert das Einhangen hoheren Kraftaufwand.
Erwachsenen mit Lastenradern oder Tandems
sowie Mobilitatseingeschrankten mit Spezial-
ridern bieten Senkrechtparker keine Parkmog-
lichkeit.

Links: Senkrechtparker in der Rad-
station Potsdam (Quelle: PGV-Alrutz)

Rechts: Fahrradaufhangung an einem

Seilzug in der Radstation Munster
(Quelle: PGV-Alrutz)
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Seilzug

Fahrradaufhdngungen werden zur Montage
zum Beispiel unter einer Gebaudedecke ange-
boten. Die Aufhdngevorrichtung hiangt an einer
Schiene, die zum Einhangen des Fahrrades
vorgezogen werden kann (Bild rechts). Nut-
zende mit Standardradern, auch mit Anbauten,
oder mit Rennradern, Gravelbikes oder Moun-
tainbikes konnen ihr Rad hier einhangen.

Aufhangevorrichtungen haben keine Beschran-
kungen fiir unterschiedlich breite Reifen. Fiir
schwerere Fahrrader und fiir Fahrrader mit
groeren Abmessungen sind die Aufhiangevor-
richtungen nicht ausgelegt. Im Vergleich zu
anderen Abstellplatzvarianten konnen sich die
Nutzenden bei Aufhangevorrichtungen leichter
verletzen.

Senkrechtparker
Kriterium Standard Lift mit mit Seilzug
Fahrradtyp/Ausstattung manuell Unterstiitzung
Parkkomfort = + -
Leichte Bedienung = o -
Beschadigungsrisiko Rad = - =
Verletzungsrisiko Mensch = = gt
Raddiversitat: Eignung fir die - + +
Vielfalt der Fahrradtypen
Korbe vorne + ++ ++
Korbe hinten b + ++
Kindersitze L + +
Hohes Gewicht E-Bikes oder ahnliches = ++ =
Reifenbreite < 50 mm ++ S ++
Reifenbreite 50-70 mm + + ++
Reifenbreite > 70 mm = + dLL
.kleine” Rader <24 + ++ +
Kompaktrader, Kinderrader
Cityrader 26"/28" ohne Transportanbauten, SEnE ++ ++
mit Stander
Rennrader Rennlenker, keine ++ ++ ++
Transportanbauten, keine Stander
Gravelbikes Rennlenker, Transportanbauten L + ++
moglich, keine Stander
MTB sehr breite Lenker und Reifen, L + ++
keine Transportanbauten, keine Stander
,Utility Bikes” zum Beispiel Tern GSD (1] (1)} -
Lastenrader 1-spurig = = =
Lastenrader 2-spurig = = (1)
Tandems o - (1)
Spezialrader zum Beispiel Dreirader (1) = =
Anhénger solo (1) (1) (1)




2.3.9 Schraghochparker

Nutzende mit Standardradern, auch mit An-
bauten oder mit Rennradern konnen ihr Rad
hier einstellen. Mit Gravelbikes konnen Er-
wachsene Schraghochparker dann nutzen,
wenn sie zur einseitigen Einstellung dienen.
Bei einer doppelseitigen Einstellung haben die
Rennlenker nur geringen Raum, hier konnen
zum Beispiel Seilziige beschadigt werden. Die
Einstellschienen sind in der Regel auf Reifen-
breiten bis zu 50 mm ausgelegt. Erwachsenen
mit Mountain Bikes, schwereren Fahrradern
oder mit groBeren Fahrradern sowie Mobili-
tatseingeschriankten mit Spezialradern bieten
Schraghochparker keine Parkmoglichkeiten.

Links: Schematische Darstellung

von Schraghochparkern
(Quelle: eigene Darstellung)

Rechts: Fahrradboxen am Bahnhof Offenburg
(Quelle: PGV-Alrutz)
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2.3.10 Fahrradboxen unterschiedlicher
Breiten

Fahrradboxen erlauben Nutzenden mit Stan-
dardradern, Rennradern, Gravelbikes oder
auch mit schwereren Fahrradern wie etwa Pe-
delecs, ihr Rad witterungsgeschiitzt und gegen
Diebstahl gesichert einzustellen. Auch Kinder
oder Erwachsene mit kleineren Radern konnen
ihr Rad hier einstellen. Fiir Anbauten wie etwa
Korbe bieten die Boxen Platz, fir Kindersitze
an den Radern Erwachsener sind sie nicht
hoch genug.

Die Fahrrider werden in Boxen auf Einstell-
schienen eingeschoben. Diese sind regelmaliig
auf bis zu 50 mm breite Reifen und zum Teil
auf bis zu 70 mm breite Reifen, in der Regel
aber nicht auf iiber 70 mm Reifenbreite aus-
gelegt. Erwachsene mit Mountain Bikes mit
breiten Lenkern konnen ihr Rad in breitere
Fahrradboxen komfortabler als in schmalere
Fahrradboxen einstellen.

Fir groere Fahrrader wie etwa Lastenrader,
Long Tail Bikes oder Spezialrader, also damit
auch fiir Mobilititseingeschrankte, bieten die
hier diskutierten Fahrradboxen keinen Platz.
Einige Herstellbetriebe bieten fiir diese Fahr-
radtypen Boxen mit Sonderabmessungen an.

i
I

L

Tabelle 6:

Bewertung von Schraghochparkern

und Fahrradboxen

++

nicht vorhanden

niedrig
hoch
sehr hoch

Schraghochparker Fahrradboxen

Kriterium einseitig doppelseitig breit schmal
Fahrradtyp/Ausstattung 114 cm 94 cm
Parkkomfort = = L +
Leichte Bedienung o — + +
Beschadigungsrisiko Rad = + = -
Verletzungsrisiko Mensch = = = -
Raddiversitat: Eignung fur die - - L +
Vielfalt der Fahrradtypen

Korbe vorne + = + +
Korbe hinten + - L +
Kindersitze + - o -
Hohes Gewicht E-Bikes oder ahnliches = = ++ ++
Reifenbreite < 50 mm ++ S ++ S
Reifenbreite 50-70 mm = = + +
Reifenbreite >70 mm = = - -
~kleine” Rader <24 + = ++ ++
Kompaktrader, Kinderrader

Cityrader 26"/28" ohne Transportanbauten, SiEnE ++ ++ ++
mit Stander

Rennrader Rennlenker, keine ++ + ++ ++
Transportanbauten, keine Stander

Gravelbikes Rennlenker, Transport- At = ++ ++
anbauten moglich, keine Stander

MTB sehr breite Lenker und Reifen, = = L +
keine Transportanbauten, keine Stander

L, Utility Bikes” zum Beispiel Tern GSD o (1] o L
Lastenrader 1-spurig (1) (1) - -
Lastenrader 2-spurig (1) (1) = (1)
Tandems (1) (1] (1) (1]
Spezialrader zum Beispiel Dreirader (1) (1) o =
Anhanger solo (1) (1] + -
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2.3.11 Parktiirme

Fahrradparktiirme finden als verdichtete Ab-
stellplatzvariante bei starker Flachenknappheit
Anwendung. Sie bieten witterungsgeschiitzte
und gegen Diebstahl gesicherte Abstellplatze.
Die Nutzenden konnen ihr Fahrrad je nach
Ausfithrungsform des Parkturms entweder

in Einzelboxen (Paternostersystem) oder auf
Schienen einstellen.

Bei einem Paternostersystem konnen Er-
wachsene Standardrader auch mit Anbauten,
Rennriader, Gravelbikes oder Mountainbikes
vergleichsweise komfortabel einstellen. Das
System eignet sich auch fiir Kinderfahrrader
und fiir Fahrrader mit unterschiedlich breiten
Reifen.

Links: Automatisches Fahrradparkhaus
Wunstorf
(Quelle: PGV-Alrutz)

Rechts: Ubergabestelle am automatischen

Fahrradparkhaus Offenburg
(Quelle: PGV-Alrutz)
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Bei einem Schienensystem konnen Erwachse-
ne Standardrider ohne Anbauten, Rennrader,
Gravelbikes oder Mountainbikes vergleichs-
weise komfortabel einstellen. Mit Anbauten
wie Korben oder Kindersitzen ist ein Einstellen
nicht beziehungsweise nur stark eingeschrankt
moglich.

Auf Fahrrader mit Anbauten und auf Kinder-
fahrrader ist dieses System nicht ausgerichtet.
Die Einstellschienen sind auf ein komfortables
Einstellen fiur Fahrrader mit Reifenbreiten bis
50 mm und mit leichten Komforteinschrankun-
gen auf bis zu 70 mm breiten Reifen ausgelegt.

Fir Erwachsene mit groBeren Fahrradern
oder Fahrradanhangern und fiir Mobilitatsein-
geschrankte mit Spezialradern bieten beide
Systeme keine Parkmoglichkeiten.

Tabelle 7:
Bewertung von Parktiirmen

") nicht vorhanden
- niedrig

+ hoch

++ sehr hoch

Kriterium
Fahrradtyp/Ausstattung

mit Paternostersystem

mit Schienensystem

Parkkomfort

ar +
Leichte Bedienung = -
Beschadigungsrisiko Rad = -
Verletzungsrisiko Mensch = -
Raddiversitat: Eignung fur die = -
Vielfalt der Fahrradtypen
Korbe vorne + (1)
Korbe hinten + -
Kindersitze + -
Hohes Gewicht E-Bikes oder ahnliches ++ 4L
Reifenbreite < 50 mm ++ S
Reifenbreite 50-70 mm ++ +
Reifenbreite > 70 mm + (1))
,kleine” Rader < 24 ++ -
Kompaktrader, Kinderrader
Cityrader 26"/28" ohne Transportanbauten, SIS JLi
mit Stander
Rennrader Rennlenker, keine ++ ++
Transportanbauten, keine Stander
Gravelbikes Rennlenker, Transport- + dudy
anbauten moglich, keine Stander
MTB sehr breite Lenker und Reifen, k + o
eine Transportanbauten, keine Stander
,Utility Bikes” zum Beispiel Tern GSD = (1)
Lastenrader 1-spurig = (1)
Lastenrader 2-spurig = (1)
Tandems (1] 0
Spezialrader zum Beispiel Dreirader = (1)
Anhanger solo (1) (1)
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2.4 Gestaltungsempfeh-
lungen fur Abstellanlagen

Mit dem Ziel, eine Balance zwischen einer
moglichst hohen Stellplatzdichte und der
Eignung fiir diverse Rad- und Nutzendentypen
zu erreichen, empfiehlt es sich, unterschied-
liche Stellplatztypen zu kombinieren. Zwar
entstehen so rechnerisch zundchst weniger
Stellplitze, jedoch steigt die Attraktivitat des
Gesamtangebots deutlich. Eine schematische
Darstellung, wie dies in einer idealtypischen
Beispielanlage mit vereinfachtem Grundriss
aussehen konnte, zeigt die folgende Abbil-

Abbildung 4: Gestaltungsempfehlungen
auf einem vereinfachten Grundriss

(Quelle: Eigene Darstellung)

1 Spezialstellplatze nah 2 Verdichtete Spezial-
stellplatze wandnah
Zielgruppen: Nutzende

» mit Mobilitats- Zielgruppen: Nutzende
einschrankungen * mit leichten Radern
* mit Begleitpersonen * mit Radern ohne

» mit Kindern Transportanbauten
* mit schweren Lasten
Stellplatztypen:

Stellplatztypen: » Doppelstockparker
» Bodenanker « Senkrechtparker

+ Anlehnpfosten » Hoch-Tief-Einsteller
« Lastenbligel (geringer Abstand)

+ Anlehnbligel
(geringer Abstand)
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dung4. Die Gestaltungsempfehlungen wurden
von der Infostelle Fahrradparken auf Grundla-
ge zahlreicher Erfahrungsberichte von Nutzen-
den, Rickmeldungen von Betreibenden von
Fahrradparkhausern und eigener Beobach-
tungen erarbeitet. Die Empfehlungen haben
sich iiber die Dauer der mittlerweile bald
vierjahrigen intensiven Beratungstatigkeit mit
den Kommunen und deren Riickmeldungen im
personlichen Austausch, Mailverkehr, Hotline,
Messen und Konferenzen ergeben. Daruber hi-
naus hat das Team der Infostelle vor Ort immer
wieder Nutzende beobachtet und eine Test-
gruppe mehrfach Abstellanlagen ausprobieren
lassen.

3 Komfortstellplatze 5 Spezialstellplatze fern

4 Verdichtete &§ Komfort-  Zielgruppen: Nutzende
stellplatze in Mittellage * mit Lastenradern

« mit Anhangern
Zielgruppen: Nutzende * mit Tandems
» mit Kindersitzen/Kdrben * mit sonstigen
» mit schweren Radern Spezialradern
» mit kleinen/kompakten
Radern Stellplatztypen:
« Anlehnblgel
Stellplatztypen: (weiter Abstand)
« Anlehnbligel « Anlehnpfosten
(Abstand abgestuft) + Lastenradbugel
* Hoch-Tief-Einsteller « Bodenanker

(weiter Abstand)

Abstellanlage
am Hauptbahnhof Mainz
(Quelle: Andreas
Michelberger, ADAC)

a) Stellplatze nach Arten

Verdichtete Stellplatze

Verdichtete Stellplatze minimieren den Platz-
bedarf fiir Fahrradstellpldtze, um mehr Fahr-
rader auf einer bestimmten Flache unterzu-
bringen. Das Ziel ist es, die Stellplatzkapazitat
zu erhohen, ohne die Anzahl der Stellplitze
signifikant zu reduzieren. Sie sollten iiblicher-
weise eingangs-/ausgangsnah beziehungswei-
se entlang der Hauptverkehrswege liegen.

Im Fahrradparkhaus am Karlsruher Haupt-
bahnhof (siehe Kapitel 3) etwa liegen die
verdichtete Stellpldtze weniger als funf Meter
vom Fahrrad-Ein- und Ausgang sowie vom
Personen-Eingang aus der Bahnhofspassa-

ge entfernt. Hier eignen sich beispielsweise
Hoch-/Tief-Einsteller oder insbesondere ent-
lang von Wanden bei ausreichender lichter
Hohe (ca. 3,30 m bis 3,50 m) auch Doppel-
stockparker. Sie sprechen insbesondere
Nutzende mit eher einfachen, leichten Radern
ohne Transportanbauten wie Korben und Kin-
dersitzen an, die kurze Wege zu Ful§ bevorzu-
gen und dafir ggf. auch Komforteinbuken hin-
nehmen. In der Regel sind dies eher Nutzende
mit ,,Bahnhofsradern® als oftmals niedrig- bis
mittelpreisigen oder adlteren Fahrradern.

Komfortstellplatze

Diese Stellplatze richten sich an eine groRere
Gruppe von Nutzenden mit unterschiedlichen
Fahrradtypen. Sie bieten Vorteile fiir unter-
schiedliche Typen der abstellbaren Rader.
Zielgruppen sind hier zum Beispiel Erwachse-

|

|
Service
Station

Mischan fr Pt Liarbares Lty

ne, deren Fahrrader auch Anbauten wie etwa
Kindersitze haben oder Pedelecs beziehungs-
weise MTB/ATB mit oftmals breiteren Lenkern
nutzen. Auch Kinder konnen hier eine Ziel-
gruppe sein. Geeignet sind hier beispielsweise
Hoch-Tief-Einsteller und inshesondere An-
lehnbiigel mit Querholm in unterschiedlichen
Abstanden. Letztere konnen bei geringeren
Abstanden (bis etwa einem Meter Achsab-
stand) eine Mischung aus Komfort und Stell-
platzdichte erreichen. Die meisten Nutzenden
konnen hier einfach parken und finden ein An-
gebot fur die zunehmende Anzahl schwererer
Rader (E-Bikes) vor. Nach Vor-Ort-Beobach-
tungen stehen schwerere Rader zum Beispiel
bei Doppelstockplatzen in der Regel unten.
Bei Anlehnbiigeln werden die Rider nicht mit
dem Vorderrad fixiert, so dass sie flexibler fiir
das Parken mit Radern sind, die Anbauten wie
Korbe und Kindersitze haben. Auch eignen

sie sich gut fiir neuere Fahrradtypen wie etwa
,Long Tails“. GroRere Achsabstinde konnen
das Parken solcher Rader erleichtern. Bei
Achsabstanden ab etwa 1,30 m konnen auch
klassische Lastenrader abgestellt werden, ohne
andere Stellplatze zu verstellen. Hierdurch
bieten sie maximale Flexibilitdt in der Flichen-
nutzung, ggf. kann sogar auf groBere Flachen
fir Lastenradstellplatze verzichtet werden.

Spezialstellplatze (Stellplatze fiir Lasten-
und Sonderfahrrader)

Spezialstellplatze richten sich insbesondere
an Mobilitatseingeschrankte und an Nutzen-
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Abbildung 5 (oben): Doppelstockparker in den Innenbe-
reichen einer Abstellanlage engen die Sichtbeziehungen
ein (Quelle: Eigene Darstellung).

Abbildung 6 (unten): Ebenerdige Abstellplatztypen in den
Innenbereichen erleichtern Sichtbeziehungen

(Quelle: Eigene Darstellung).

de von Lasten- und sonstigen Spezialradern.
Fiir Mobilitatseingeschrankte sollen auch
eingangs- und ausgangsnah Stellplitze vor-
gehalten werden. In dem vereinfachten Grund-
riss konnten diese Stellplatze zum Beispiel bis
zu zehn Meter vom Eingang entfernt liegen
(Abbildung4). Auch im Fahrradparkhaus am
Karlsruher Hauptbahnhof liegen derartige
Stellplétze in etwa zehn bis flinfzehn Meter
vom Fahrrad-Eingang entfernt. Fiir Mobilitdts-
eingeschrankte sind beispielsweise (elektrisch
unterstiitzte) Dreirader oder Handbikes tibliche
Fahrradtypen. Erganzend zu Bodenpiktogram-
men, Hinweisschildern o.4a. eignen sich hier
besonders Bodenanker oder Anlehnpfosten.
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Niedrige Anlehnbiigel (,Lastenradbiigel®) sind
ebenfalls geeignet, konnen aber an diesen
Standorten zu Fehlnutzungen verleiten.

Auf der Flache der Fahrradabstellanlagen
sollten in groRerer Entfernung vom Eingang/
Ausgang weitere Stellplatze fur Spezialrader
wie etwa Lastenrader und Tandems liegen. In
Abhangigkeit von den verfugbaren Flachen
konnten diese Stellplatze zum Beispiel in 10
bis 30 m vom Eingang entfernt liegen. Hier
sind Bediirfnisse der Nutzenden zu berticksich-
tigen, die iiber das reine Abstellen des Rades
hinausgehen. So werden Tandems auch von
Menschen genutzt, welche aufgrund einer Be-
hinderung nicht allein Radfahren konnen. Auch

klassische® Lastenrader werden zunehmend
genutzt. Fiir die Zukunft sollten nach aktuellen
Einschidtzungen etwa zehn bis zwanzig Prozent
der Stellplatze fiir Nutzende dieser Fahrrad-
typen ausgelegt sein. Hier konnen allerdings
auch mehrere Nutzendengruppen erreicht
werden, indem auch Anlagentypen verwendet
werden, die fiir eine Vielzahl von Radern vom
Kinderrad bis zum Lastenrad geeignet sind.
Hierzu zahlen zum Beispiel etwas weiter aus-
einanderstehende (mindestens 1,30 m, besser
1,50 m) Anlehnbtugel mit Querholm. Da ins-
besondere Lastenrdder oftmals gleichzeitig
hoherwertige beziehungsweise teurere Rader
sind, sollten zudem ein Teil der entsprechen-
den Flachen in zugangsgesicherten Bereichen
(soweit vorhanden) liegen.

Insbesondere fiir Stationen, fur die perspek-
tivisch deutlich hohere Nutzendenzahlen
prognostiziert werden als derzeit vorhanden,
empfiehlt sich eine schrittweise Verdichtung
der Bike+Ride-Angebote zum Beispiel durch
Hoch-Tief-Einsteller, Doppelstockplatze oder
- bei sehr starker Flachenknappheit — durch
Fahrradparktirme. Ein umfangreiches Angebot
an Komfort- und Spezialstellplatzen kann so
zunachst alle Nutzenden ansprechen und dazu
motivieren, auf Rad und Bahn umzusteigen.
Erhoht sich der Abstellbedarf durch steigende
Nutzendenzahlen stark, konnen die Stellplatze
schrittweise verdichtet werden. Hierbei sollten
jedoch weiterhin Komfort- und Spezialstell-
platze fiir Bestandsnutzende mit schwere-

ren Radern, ,Long Tails“ sowie Lasten- und
Sonderfahrradern angeboten werden, um die
Anzahl der Nutzenden tatsachlich weiter zu
steigern und die Qualitit zu erhohen.

b) Gutes Sicherheitsgefiihl: Einsehbarkeit
und iibersichtliche Gestaltung

Etwa ein Drittel der Befragten in der Umfrage
der Infostelle Fahrradparken fiihlen sich an
Bike +Ride-Anlagen an Bahnstationen unsi-

cher. Gute Sichtbeziehungen und eine uiber-
sichtliche Gestaltung der Abstellanlage tragen
zu einem guten Sicherheitsgefiihl der Nut-
zenden bei. Bei der Gestaltung sollte auf gute
Sichtbeziehungen geachtet werden, um die
Akzeptanz der Anlage bei unterschiedlichen
Nutzendengruppen zu gewahrleisten. Insbe-
sondere sollten Doppelstockparker moglichst
entlang von Wanden oder aullerhalb von
Sichtachsen angeordnet werden, da die Nut-
zenden Uber sie nicht hinwegblicken konnen
(Abbildung 5, Abbildung 6).

Witterungsschutz

Die Umfrage der Infostelle Fahrradparken hat
gezeigt, dass Uberdachte Abstellplatze ein we-
sentliches Motiv sind, das Fahrrad haufiger auf
dem Weg zum Bahnhof zu nutzen.

Zugangssicherung

Ein Teil der Stellplatze sollte zugangsgesichert
ausgeftuhrt werden. Hier konnen insbesonde-
re Nutzende von teureren Radern und/oder
von Lasten- und Spezialrddern angesprochen
werden. Im Ergebnis der Erhebung von ab-
gestellten Fahrradern waren teurere Rader wie
etwa Pedelecs und Lasten- beziehungsweise
Spezialrdder deutlich weniger vertreten, als
wie es etwa die Statistiken der Branchenver-
badnde fir die verkauften Fahrrader ausweisen
(Kapitel 2.2). Dies deutet darauf hin, dass die
Nutzenden dieser Radtypen zunédchst noch fiir
Bike+Ride gewonnen werden miussen und sie
unter den zu gewinnenden Nutzenden sehr
wahrscheinlich einen groeren Anteil ausma-
chen. Zudem lasst sich feststellen, dass in stark
verdichteten Anlagen Nutzende einfacherer
,Bahnhofsriader” eine niedrigere Zahlungsbe-
reitschaft fiir eine Nutzung zugangsgesicherter
Bereiche haben.
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2.5 Hinweise zur Berticksich-
tigung der Barrierefreiheit

Bei der Errichtung von Radabstellanlagen

im offentlichen Raum ist zu beriicksichtigen,
dass die sichere Mobilitdt von Menschen mit
Behinderungen, Sinnes- und Mobilitatsein-
schrankungen moglich bleibt. Dazu zahlen die
folgenden Aspekte:

Grundsatzlich sollen Radabstellanlagen im
Seitenraum von Gehwegen beziehungsweise
auf Flachen abseits von direkten Laufwegen
liegen.

Tastkanten entlang der Radabstellanlagen die-
nen als taktile Markierungen, die Personen mit
Sehbehinderungen helfen, sich zu orientieren
und die Abstellanlagen leichter zu erkennen.

Ein kontrastreicher Belagwechsel des Bodens
macht Radabstellanlagen als Hindernisse klar
erkennbar.

Die Langsneigung von Rampen darf nach DIN
18040-36 sechs Prozent nicht iiberschreiten.
Diese Langsneigung ist auf sechs Meter Lange
zu begrenzen. Nur auf kurzen Abschnitten von
bis zu einem Meter Lange sind im Einzelfall
12 Prozent zulassig.

Bei allen Anlagen sind dabei vorstehende Teile
(zum Beispiel Seitenwande, AnschlieBmoglich-
keiten) der Abstellanlagen usw. zu beachten
und insbesondere bei mehrstockigen Anlagen
auch ausziehbare Anlagenteile bei der Ab-
grenzung zum Beispiel durch taktil erfassbare
Elemente zu berticksichtigen (Anlage 10 der
Qualitatsstandards und Musterlosungen des
Landes Hessen, Seite 9 ff).
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2.6 Anpassung an den
Bedarf: Modulare Bauweisen
und serielles Bauen

Viele Systemhersteller fur Stadtmobiliar bieten
unterschiedliche Typen von Radabstellsyste-
men zugangsgesichert oder frei zuganglich an.
Diese Systeme konnen in Modulen kombiniert
werden. So kommt z. B. eine Aneinanderrei-
hung mehrerer oder groRerer Uberdachungs-
elemente fiir variierende Stellplatzkapazitaten
in Betracht.

Eine Reihe von Kommunen haben modular auf-
gebaute Abstellsysteme realisiert. Ein Beispiel
hierfir sind etwa Abstellanlagen am Bahnhof
Sagehorn in Niedersachsen (Kapitel 3).

Ein weiteres Beispiel ist die Stadt Bordesholm
(Seite 11): Sie hat am Bahnhof eine modular
aufgebaute Anlage realisiert, die unter einheit-
lichen Uberdachungsmodulen 34 gesicherte
sowie 140 (Westseite des Bahnhofs) und 210
(Ostseite) offentlich zugangliche Abstellplatze
bietet. Am Bahnhof Gauting (Kreis Starnberg)
stehen unter einheitlichen Uberdachungsmo-
dulen 124 Doppelstockplatze und 106 Platze
in Hoch-Tief-Einstellung zur Verfiigung. Die
Doppelstockplatze sind teils zur einseitigen,
teils zur beidseitigen Einstellung ausgefiihrt
(Seite 11).

Die Bike +Ride-Offensive der Deutschen Bahn
nutzt im Rahmen der Nationalen Klimaschutz-
offensive die Vorteile modularer Radabstellan-
lagen: Als Standardmodule konnen Reihen-
abstellanlagen oder Doppelstockanlagen mit
einer Standardiberdachung kombiniert wer-
den. Die Standardiberdachung kann mit einer
Fassade ausgestattet und mit einer Einhausung
zu einer Sammelschliefanlage weiterentwi-
ckelt werden. Hierfiir wurden Rahmenvertrage
mit Firmen fur Stadtmobiliar abgeschlossen.

Nationale Klimaschutz-
initiative:
https://www.klimaschutz.de/de/foerde-

rung/foerderprogramme/kommunalricht-
linie/bikeride-offensive

Bike+Ride-Offensive der
Deutschen Bahn:

https://bikeandride.bahnhof.de/bikean-
dride

Bike+Ride-Programm der
NAH.SH:

https://unternehmen.nah.sh/de/themen/
projekte/b-r-foerderung-fuer-kommunen/

Ab dem Jahr 2025 soll ein neuer vierjahriger
Rahmenvertrag mit zusatzlichen Leistungen
abgeschlossen werden. Dieses Verfahren mini-
miert den Planungs- und Vergabeaufwand. Die
Kommunen missen lediglich die Tiefbaupla-
nung fiir die ortlichen Anlagen iibernehmen.

In einigen Landern beziehungsweise Ver-
kehrsverbiinden finden modulare Baukonzepte
regelmiRig Einsatz:

Die Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein
GmbH (NAH.SH) etwa hat als Fordertragerin
ein modulares Baukonzept entwickeln lassen.
Aus zentral ausgeschriebenen Rahmenver-
tragen der NAH.SH konnen die Kommunen
Anlagen mit spezifischen Konfigurationen
abrufen. Ein Baukastensystem mit Stahl- und
Holzbauelementen ermoglicht frei zugangliche
wie auch gesicherte Abstellbereiche in unter-
schiedlichen Groen. Die Kommunen konnen
auch ein landesweit nutzbares digitales Zu-
gangssystem anbieten.

Als Abstellplatze werden standardmallig Biigel
mit einem Querholm angeboten, an denen
unterschiedlich groBe Fahrrader angeschlos-

sen werden konnen. Bei Flachenknappheit
konnen standardmaRig auch Doppelstock-
parker installiert oder nachgeriistet werden.
Fir Fahrrader mit besonderem Flachenbedarf,
wie etwa Lastenrader, Kinderanhdnger oder
Elektrodreirader, sollen nach Bedarf breitere
Abstellplatze integriert werden. Als Anforde-
rung fiir die Forderung definiert NAH.SH auch
Uberdachungen. Optional kénnen SchlieRfach-
schrianke, gegebenenfalls auch mit Akkulade-
moglichkeit, eingerichtet werden.

Im Gebiet des Verkehrsverbundes Berlin-
Brandenburg (VBB) erfordern die starken Pen-
delverkehre nach Berlin an vielen Bahnhofen
Radabstellanlagen mit 200 bis 400 Stellplatzen
auf kompakten Flachen. Auch der VBB reali-
siert ein modulares Bauprogramm.

In flexibler Anordnung sind offene und gesi-
cherte Bereiche moglich, die auch nachtraglich
verandert werden konnen. Ein Standardmodul
in Holzbauweise auf einer Grundflache von
6,50 x 6,50 m mit etwa 50 Abstellplatzen lasst
sich in der Breite und Tiefe zu groferen Anla-
gen kombinieren. Die Kommunen konnen zwi-
schen mehreren Fassadenvarianten auswahlen
und ihre Wunschausstattung definieren.

Die Dachflachen konnen als Griindach umge-
setzt und mit Photovoltaikanlagen ausgestattet
werden. Ebenfalls soll in Brandenburg ein lan-
desweit einheitliches, digitales Buchungs- und
Zugangssystem zur Verfligung stehen.
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Sagehorn

BaumaBnahme SammelschlieBanlage und uber-
dachte offentliche Abstellplatze in
modularer Bauweise

Fertigstellung 2024

Bauherrschaft/ Gemeinde Oyten
Eigentliimer

3. So wird’s gemacht:

Anzahl 40 gesichert in SammelschlieR-
Abstellplatze anlage, 72 uberdachte an

von guten Beispielen lernen

Abstellanlagen Anlehnbugel mit Ober- und
Unterholm fir offentliche Platze
und SammelschlieBanlage

Abstellanlagen am Bahnhof Sagehorn Die Abstellplidtze an Anlehnbiigeln haben

i ) Grundflache 70 m? fiir SammelschlieBanlage,
einen Ober- und einen Unterholm (Querholm, 70 m2 fiir iberdachte &ffentliche

Die Gemeinde Oyten (Landkreis Verden) hat Abbildung 9). So konnen die Reisenden auch Platze
am Bahnhof Sagehorn eine modular aufge- kompakte Fahrriader oder Kinderfahrrader si- E'iitlilh? pro 1,8 m?in S?Tmelf?Chllieiaanigel

e . . . . i i . i anali tellplatz etwa ein m? fur offentliche Platze
baute Abstellanlage mit iiberdachten offentli- cher anschlieRen. Alle Abstellbereiche und der Abbildung 7 {links): Frei zugdngliche P

Abstellplatze, linksseitig Zugang zum Si . _—
icherung AzweiO MobilitatsApp

chen Platzen und einer SammelschlieBanlage
eingerichtet (Abbildung 7, Abbildung 8). Die
Uberdachung erstreckt sich auch iiber den
Bahnsteigzugang und bietet Reisenden, die
auf den Zug warten, neben einem Wartehaus

Durchgang zum Bahnsteig sind beleuchtet und
gut einsehbar. Dies steigert das Sicherheitsge-
fuhl. Die Abstellanlage bietet Schlieficher mit
E-Lademoglichkeit. Die Tiir zu dem gesicher-
ten Bereich ist 1,80 m breit. So ist der Zugang

Bahnsteig (Quelle: ADAC)

Abbildung 8 (rechts): Anlehnbugel mit
Querholm (Quelle: ADAC)

Abstellentgelte
Sammel-
schlieRanlage

Weblink

kostenfrei

https://azweio.de/mobilitaets-mo-

dule/

https://www.adac.de/der-adac/
regionalclubs/weser-ems/bike-ri-
de-test/

am Bahnsteig einen zweiten Witterungsschutz. auch mit breiteren Fahrradern leicht moglich.
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https://azweio.de/mobilitaets-module/
https://azweio.de/mobilitaets-module/

SammelschlieBanlage am Bahnhof
Bad Oldesloe

Die Stadt Bad Oldesloe hat im Jahr 2021 eine
SammelschlieBanlage fur 136 Rader erstellt
(Abbildung 10). Die Anlage bietet Anlehnbiigel
fur herkommliche Rader wie auch Sonder-
stellplatze. Drei Stellplatze sind Menschen mit
Behinderung vorbehalten. Weitere 13 Stellplat-
ze sind fir breitere Fahrrader wie etwa Las-
ten-Fahrrader vorgesehen. Die Stellplatze fur
Sonderfahrridder sind in einem von insgesamt
sechs Parkmodulen konzentriert. Die Anlehn-
biigel haben einen Ober- und einen Unterholm
und bieten damit Parkmoglichkeiten fiir unter-
schiedlich groRe Fahrrader, zum Beispiel auch
fur Kinderfahrrader (Abbildung 11).

Die Sammelschliefanlage wurde im Rahmen
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des Ausbauprogramms fir Bike+Ride-Anlagen
an Bahnhofen in Schleswig-Holstein erstellt.
Mit einer landesweit einheitlichen Gestaltung
hat sie einen hohen Wiedererkennungswert.
Die Buchungsmoglichkeiten sind nach Abstell-
dauer gestaffelt:

« taglich buchbar: 15 Stellplatze,

» wochentlich buchbar: 25 Stellplatze,

« monatlich buchbar: 26 Stellplatze,

« flir drei Monate buchbar: 40 Stellplitze,

« fiir sechs Monate buchbar: 30 Stellplatze.

An der Anlage werden 70 Schlieficher ange-
boten, 24 davon haben einen Stromanschluss.
Aulerhalb der Sammelschliefanlage stehen
am Bahnhof Bad Oldesloe iiber 200 Fahrrad-
boxen sowie 255 iiberdachte, frei zugangliche
Stellplédtze zur Verfligung.

Abbildung 10 (links): AuBenansicht

mit zwei Fahrradparkmodulen
(Quelle: PGV-Alrutz)

Abbildung 11 (rechts): Blick in ein
Fahrradparkmodul, im Vordergrund
Fahrradboxen (Quelle: PGV-Alrutz)

Bad Oldesloe

BaumaBnahme

Fertigstellung
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Forderung

Weblink

SammelschlieBanlage
in modularer Bauweise

2021
Stadt Bad Oldesloe

Stadt Bad Oldesloe

136 gesichert in Sammel-
schlieBanlage

Anlehnbugel mit Ober- und
Unterholm, Anlehnbugel fur
Sonderstellplatze fir Mobilitats-
eingeschrankte bzw. fir breite
Fahrradere

193 m? fir SammelschlieRanlage

1,4 m? in SammelschlieBanlage

SchlieBanlage (Buchungssystem
mit Online-Code)

0,50 Euro/1Euro (Tag),

8 Euro/15 Euro (Monat) oder
80 Euro/150 Euro (Jahr);
Unterscheidung in Basis- und
Very-Important-Bike-Tarif

630.000 Euro
4.632 Euro
470.000 Euro

(Schleswig-Holstein-GVFG)

https://nahsh.bike-and-park.de/

https://radparken.info/best-prac-
tice/sammelschliessanlage-bad-ol-

desloe/
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Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof
Karlsruhe

Die Fahrradstation Stid am Hauptbahnhof
Karlsruhe bietet bis zu 680 Stellplatze. Sie hat
einen direkten Zugang zur Bahnhofspassage.
In der videouberwachten Anlage konnen die
Réader an Anlehnbtigeln, Doppelstockparkern
sowie an Sonderstellplatzen fir groere Fahr-
rader abgestellt werden. Die Sonderstellplatze
bieten auch fir Fahrrader mit angekoppeltem
Anhanger ausreichend Platz.

Im mittleren Bereich der Fahrradstation sind
ebenerdige Anlehnbitigel fiir Sonderfahr-
rader sowie Hoch-/Tief-Einstellplatze unter-

gebracht (Abbildung 12, Abbildung 13). Die
Doppelstockplitze liegen an den Wanden.

Der Fahrradparkbereich unterstiitzt mit guten
Sichtbeziehungen und mit offenen Enden der
Abstellreihen ein gutes Sicherheitsgefiihl.

Die Fahrradstation wird seit ihrer Fertigstel-
lung im Jahr 2018 privat betrieben. Sie wurde
durch private Mittel ohne zusatzliche Spenden
oder Sponsoring finanziert. Das Design liber-
zeugt mit einer hellen Atmosphére und bietet
durch eine variable, aber dezente Farbgebung
mit Leitlinien, Boden- und Wandmarkierungen
der verschiedenen Abstellbereiche eine sehr
gute Orientierung. Eine Pump- und Werkzeug-
station fiir kleinere Reparaturen und Schliel3-
facher runden das Angebot ab.

Abbildung 12 (links): Bereich mit
Stellplatzen fiir Sonderfahrrader
(Quelle: PGV-Alrutz)

Abbildung 13 (rechts): Bereich mit
Hoch-Tief-Einstellern, an der Wand
Doppelstockplatze (Quelle: PGV-Alrutz)

Karlsruhe
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Abstellplatze
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Flache pro
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Abstellentgelte
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schlieBanlage
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Kosten

Umbau Kfz-Parkhaus zu Fahrrad-
parkhaus mit Zugangssicherung

2018

Karlsruher Facher GmbH

Karlsruher Facher GmbH

680 zugangsgesichert

Hoch-Tief-Einstellung, Doppel-
stockparker, Anlehnbugel fir

Sonderstellplatze
1.440 m?

2,1 m?

Parkkarte / Magnetkarte am Dreh-

kreuz

1 Euro (Tag),
3 Euro (Woche)

10 Euro (Monat) oder

80 Euro (Jahr)
710.000 Euro

1.044 Euro (Preisstand 2018)

pro Stellplatz
Forderung Privat durch Eigentimerin

Weblink https://radparken.info/best-prac-
tice/fahrradstation-sued-karlsruhe-
hbf/,

https://parken-in-karlsruhe.de/
parkhaus/fahrradstationen-am-

hauptbahnhof/
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fahrRad.Parkhaus am Hauptbahnhof
Mainz

Die Landeshauptstadt Mainz hat im Frithjahr
2021 ein Fahrradparkhaus unter einer Hoch-
briicke eroffnet. Das Fahrradparkhaus bietet
offentliche und gesicherte Platze, Fahrradbo-
xen und Sonderstellplatze.

Mit einer Fassade aus Streckmetall wirkt das
Fahrradparkhaus unter der Hochbrticke offen,
hell und einsichtig. Ein gelber Bodenbelag und
Doppelstockparker in finf verschiedenen Far-
ben zeigen ein freundliches Erscheinungsbild.
Die Farben erleichtern zudem die Orientierung
und Ubersichtlichkeit fiir die Nutzenden.
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Die Doppelstockplatze sind in kurzen Reihen
mit maximal je 16 Platzen unten und oben
angeordnet. Beidseits der Abstellreihen liegen
Erschliefungsgange, was den Zugang ver-
bessert und das Sicherheitsgefiihl starkt. 83
ebenerdige Stellpldtze mit Hoch-Tief-Einstel-
lung erleichtern Nutzenden mit kleineren Fahr-
ridern, breiten Reifen oder mit Anbauten am
Fahrrad das Parken. Die Sonderstellpliatze sind
als niedrige Lastenradbiigel ausgefiihrt und
bieten auch dreirddrigen Lastenradern ausrei-
chenden Platz. In einem vorgelagerten Service-
biiro informiert Personal der Betreiberin die
Nutzenden. Schliefacher, Akku-Ladeangebote
und eine Servicestation mit Pumpe runden das
Angebot ab.

lﬁj'@ {2 . E %ﬁ@p :

Abbildung 14 (links): Doppelstockparker,
SchlieRfacher und Servicestation
(Quelle: PGV-Alrutz)

Abbildung 15 (rechts): Doppelstockparker
in kurzer Reihenaufstellung und Lasten-
radplatze im Fahrradparkhaus Mainz
Hauptbahnhof (Quelle: PGV-Alrutz)
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Weblink

Fahrradparkhaus Mainz Haupt-
bahnhof

2021

Landeshauptstadt Mainz

PMG Parken in Mainz GmbH
1.032 davon 268 gesicherte

896 in Doppelstockanlagen,
83 in Hoch-Tief-Einstellung, 10 in
Boxen, 43 fir Sonderfahrrader

2.239 m?
2,2 m?

Registrierung und Zugang per
QR-Code, Magnetkarte, Drehkreuz

1 Euro (Tag)

10 Euro (Monat),

40 Euro (Semester) fur Azubis,
Schiiler, Studenten

100 Euro (Jahr)

Fahrradbox:

2 Euro (Tag),

17 Euro (Monat),

170 Euro (Jahr),

1 Euro Akkulade-/Servicepauschale

2.050.000 Euro

1.986 Euro

https://www.parken-in-mainz.de/
de/parkhaeuser-tarife/fahrrad-

parkhaus

https://radparken.info/best-practi-
ce/fahrrad-parkhaus-mainz-haupt-
bahnhof/
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4. Kurz und knapp:
gutes Fahrradparken fur
alle Nutzenden

Die Grundanforderungen aus Sicht
der Nutzenden

Grundanforderungen an das Fahrradparken

sind aus Sicht von Nutzenden

 insgesamt mehr und sichere Abstellplitze,
an denen das Fahrrad angeschlossen werden
kann, an Standorten mit kurzen Wegen zur
Station,

» mehr tiberdachte Abstellplatze sowie

* ein- oder abschlieBbare Abstellangebote.

Neue Anforderungen: unterschiedliche
Fahrrader bei Bike+Ride

Stichprobenhafte Zahlungen an ausgewdahl-
ten Beispielstationen weisen darauf hin, dass
Standardrader mit 26 oder 28-Zoll-Radern
ohne Anbauten nur etwa die Halfte der abge-
stellten Fahrrader ergeben. An vielen Fahrra-
dern sind Korbe oder Kindersitze angebracht,
Spezialfahrrader mit groBerem Flachenbedarf
und Pedelecs werden zunehmend fiir Bike +
Ride genutzt. Hat eine Station Bedeutung fur
den Schulverkehr, parken hier viele Kinder-
und Jugendfahrrader. Schon heute, kiinftig
aber noch zunehmend, sind Pedelecs vertre-
ten.
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Bei Bedarfsberechnungen ist eine rein quanti-
tative Betrachtung des Stellplatzbedarfs in der
zunehmend diversifizierten Fahrradlandschaft
und mit Blick auf die Gewinnung neuer Nut-
zender nicht mehr ausreichend.

Moglichkeiten zur Erfullung der
Anforderungen

Technisch konnen flachensparende Abstellan-
lagen wie Doppelstockparker und Hoch-Tief-
Einsteller eingesetzt werden, um bei bestehen-
dem sehr hohem Abstellbedarf zusatzliche
Stellplatze zu schaffen. Diese eignen sich
insbesondere fiir eher einfache, leichte Fahr-
rader ohne Transportanbauten wie Korbe und
Kindersitze.

Daneben sollten auch komfortablere Abstell-
platze fir Menschen, die diese Anlagen nicht
nutzen konnen, geschaffen werden. Hierzu
zahlen zum Beispiel radfahrende Erwachsene
mit Fahrradern mit Anbauten wie Korben oder
Kindersitzen, , Long Tails“, Lasten- und Son-
derfahrridern oder Mobilitatseingeschrankte
mit Handbikes.

Zugangsgesicherte Abstellmoglichkeiten
sollten fur einen Teil der verdichteten wie auch
der komfortableren Abstellplatze angeboten
werden. Sie konnen besondere Bedeutung
dafiir haben, Personen mit eher hochwertigen
Fahrradern, vor allem mit E-Bikes/Pedelcs fiir
Bike+Ride zu gewinnen.

Gestaltungsempfehlungen fur eine
attraktive Balance aus Qualitat und
Quantitat

Die Herstellerfirmen bieten eine Vielzahl
unterschiedlicher Abstellplatztypen an, welche
Vor- und Nachteile beziiglich der vielfaltigen
Anforderungen Fahrradtyp und -ausstattung
aufweisen.

Mit dem Ziel, eine Balance zwischen einer
moglichst hohen Stellplatzdichte und der
Eignung fiir diverse Rad- und Nutzendentypen
zu erreichen, empfiehlt es sich, unterschiedli-
che Stellplatztypen zu kombinieren. Einerseits
entstehen so rechnerisch zuniachst weniger
Stellplédtze, andererseits steigt die Attraktivitéit
und Akzeptanz und damit auch die Auslastung
der Anlage deutlich. Bei der Gestaltung von
Abstellanlagen sollten moglichst Basisstellplat-
ze, Komfortstellplatze und Spezialstellplatze
kombiniert werden.

Fiir ein gutes Sicherheitsgefiihl aller Nutzen-
den sind die Einsehbarkeit und eine ubersicht-
liche Gestaltung wichtig. So sollten die Abstell-
platzreihen zum Beispiel offene Enden haben,
so dass die Nutzenden in mehrere Richtungen
gehen konnen. Auch Zugangsbeschrankungen
konnen das Sicherheitsempfinden unterstiit-
zen.

Die Infostelle Fahrradparken bietet eine
individuelle Beratung fur Bike+Ride-An-
lagen in |hrer Stadt oder Gemeinde an:

https://radparken.info/

ol

[=]

Mit Komfort die Attraktivitat steigern,
bei Bedarf nachverdichten

Ein Mix aus Basisstellplatzen, Komfortstell-
platzen und Spezialstellplatzen, zum Beispiel
fir groe Fahrrader, lockt Nutzende unter-
schiedlichen Alters und mit verschiedenen
Fahrradtypen an. Neben frei zuganglichen
Bereichen machen zugangsgesicherte Berei-
che gerade fur hochwertige Fahrrader oder
fiir Fahrrader ein Angebot, die mit Kinder-
sitzen oder Gepack abgestellt werden sollen.
Ein solcher Mix sollte von Beginn an geplant
werden. Modulare Bauweisen bieten dann
gute Moglichkeiten, das Angebot an eine
wachsende Nachfrage anzupassen.

Kiinftige Entwicklungen bertcksichti-
gen

Auch wenn derzeit noch nicht viele Fahrra-
der mit Anbauten, Kindersitzen oder mit be-
sonderem Flachenbedarf an den Stellplatzen
im Bestand abgestellt sind, sollten fur sie
immer Angebote geschaffen werden. Auch
fir Mobilitatseingeschrankte sollte es immer
Parkmaoglichkeiten, wie etwa fiir Handbikes,
geben.
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