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1. Die Standortwahl — der
erste Schritt auf dem Weg
zur Abstellanlage

Fir Wege zum Bahnhof und anderen Schnitt-
stellen des Offentlichen Personenverkehrs
(OPV) wird das Rad immer wichtiger. Mit der
erwiinschten Verlagerung des Modal Splits
zugunsten des Radverkehrs geht die Frage
einher, wie die effiziente Verkniipfung der
OPV-Station und des Radverkehrs gelingt. Sie
ist ein zentraler Ansatzpunkt fiir Kommunen,
um noch mehr Menschen zum Umstieg auf die
klimafreundlichen Verkehrstrager zu bewegen.
Dafiir miissen die Infrastruktur des flieRenden
Radverkehrs (Radwege und Radwegenetze)
wie auch die Fahrradabstellanlagen verbes-
sert werden. Bike+Ride-Nutzende fahren nur
dann mit teuren Radern zur Station, wenn das
Parken dort unkompliziert und sicher ist.

Fahrradparkhaus

am Hauptbahnhof Mainz
(Quelle: PGV-Alrutz)

Wichtige Faktoren fiir den gezielten Ausbau
von Abstellmoglichkeiten an Stationen sind
die Klarung verfiigbarer Flachen, kurze Dis-
tanzen, eine Belebung der Mikrolage und die
offentlichkeitswirksame Wahrnehmung von
Bike+Ride-Angeboten. Dieses Whitepaper
bereitet den bisherigen Wissensstand auf und
verbindet rechtliche und technische Perspek-
tiven mit guten Praxisbeispielen, damit die
Standortwahl gelingt. Das Whitepaper bietet
Ansatze, wie die Verknipfung dieser Faktoren
bestmoglich umgesetzt wird. Damit soll es
inspirieren, motivieren und auch den Anstof§
fir die Planung einer Abstellanlage geben.
Planenden in den Kommunen soll es helfen,
Entscheidungstragende zu iiberzeugen und die
interessierte Offentlichkeit auf Projekte in den
Stadten und Gemeinden neugierig zu machen.




2. Flachenklarung,
Netzplanung und Akzeptanz

2.1 Standortdefinition

Bedarfsberechnung und Abschatzung
des Flachenbedarfs

Fir die Nutzung der Anlage ist die Standort-
wahl von groer Bedeutung. Um die Bedurf-
nisse der Radfahrenden abzubilden, existieren
Hilfestellungen und Tools, um unter anderem
die erforderliche Anzahl an Stellplatzen zu
ermitteln (siehe Infokasten rechts).

Diese Bedarfsberechnung und die Identifizie-
rung geeigneter Standorte sind erste Schritte,
um Abstellanlagen zu realisieren. Nach der
Bestandserfassung wird zunachst der Bedarf
an Abstellplatzen berechnet. Hierfir stellt die
Infostelle Fahrradparken ein Planungstool zur
Verfiigung.

AnschlieBend wird der Flachenbedarf fir
Abstellanlagen abgeschatzt. Eine Grundlage
hierfir bieten verschiedene Planungsleitfaden:
Der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
(VBB) hat 2023 einen aktualisierten Leitfaden
Parken am Bahnhof - Errichtung von Bike-
+Ride-/Park+Ride-Anlagen im Land Branden-
burg veroffentlicht.

Die Region Hannover hat in dem durch das
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) geforderten Vorhaben
,Bike+Ride 2.0“ einen Modulkatalog zur
Ausstattung von Haltestellen mit Bike+Ride-
Anlagen erstellt. Dieser Modulkatalog bietet
eine Grundlage, den Flichenbedarf fiir ver-
schiedene Typen von Abstellpldatzen und unter-
schiedlich groRe Abstellanlagen abzuschatzen.

Einbeziehung relevanter Stakeholder

Ein Schliissel zum Projekterfolg ist es, An-
wohnende, Nutzende und weitere Stakeholder
frithzeitig zu beteiligen — gerade bei groeren
Bauprojekten wie Fahrradparkhausern. Dafur
kann zu Planungsbeginn etwa eine Umfrage
unter den Nutzenden der bisherigen Rad-
abstellanlagen durchgefithrt werden, um Fahrt-
anldsse, Nutzungshdufigkeit und Ausstattungs-
wiinsche fiir das sichere Abstellen zu erfahren.
Die Beteiligung der Offentlichkeit lisst sich mit
einer Umfrage fur alle Biirgerinnen und Burger
erganzen, um das zusatzliche Nutzungspoten-
zial fiir das Radparken an Stationen zu ermit-
teln. Die Ergebnisse konnen wiederum mit der
Bedarfsanalyse abgeglichen werden.

Doppelstockanlage
am Bahnhof Moosburg
(Quelle: DB AG/
Oliver Lang)




Zu einer guten Planungspraxis gehoren be-
gleitende Projektarbeitskreise und Workshops,
bei denen weitere Stakeholder eingebunden
werden. Relevante Teilnehmende kommen
zum Beispiel aus Fachamtern der Stadt- oder
Gemeindeverwaltung, konnen aber auch
potenzielle Betreibende auf lokaler Ebene, For-
dergebende oder Kommunalpolitikerinnen und
-politiker sein. Zudem ist es ratsam, Aufgaben-
trager des OPNV/SPNV, Verkehrsunternehmen,
Deutsche Bahn (DB) und weitere mogliche
Flacheneigner und Betreibende der Eisenbahn-
und Nahverkehrsinfrastruktur frithzeitig zu
involvieren.
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Planungstool der Infostelle
Fahrradparken:
https://radparken.info/werkzeuge/

planungstool/

Leitfaden Fahrradparken
des VBB:
https://www.vbb.de/fileadmin/user_

upload/VBB/Dokumente/Kompetenzstel-

Leitfaden_web220dpi.pdf

Modulkatalog Bike+Ride
der Region Hannover:
https://orlis.difu.de/items/fcb9fe03-24a9-

4ef9-b599-12eddd876780
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2.2 Begehung und Klarung
der Flachenverfugbarkeit

Im Idealfall stehen kommunale Flachen im

direkten Umfeld einer Station und dem Zugang

zum Bahnsteig zur Verfiigung, die fir das

Fahrradparken genutzt werden konnen. Eine

Begehung des Stationsumfeldes dient der

Identifikation von:

« potenziellen Flachen fir Bike+Ride-Anlagen,

* geeigneten Zuwegungen zu den Stations-
zugangen und

* Anbindungen an die bestehenden oder
geplanten Radverkehrsnetze.

Zusammen mit den Stakeholdern sollten vor
Ort auch Moglichkeiten fiir Verbesserungen
auf den bereits bestehenden Zuwegungen zu
den Stationen und bei der Anbindung an die
Radverkehrsnetze geprift werden. Die gestal-
terische Integration in das stadtraumliche Um-
feld und die Kombination mit moglichen ande-
ren Nutzungen (zum Beispiel Servicestation,
Einzelhandel etc.) sind ebenfalls abzuwagen.

Liegen potenzielle Standorte auf Flachen der
DB, konnen diese bei kleineren Anlagen oder
in Bestandsgebauden tiber Gestattungs- und
Mietvertrage bereitgestellt werden. GroRere
Projekte wie Fahrradparkhduser erfordern
meistens einen Flachenerwerb. Hiermit sollen
unter anderem Zweckbindungsfristen der
Fordermittel abgedeckt werden. In Abstim-
mung zwischen Kommune, DB und Eisenbahn-
Bundesamt konnen innerhalb dieses Prozesses

Abstellanlage
am Hauptbahnhof Mainz
(Quelle: Andreas

Michelberger)

auch mogliche bahntechnische oder baurecht-
liche Probleme aus dem Weg geraumt werden.

An Bahnhofen bieten sich oft leerstehende
Gebaude in idealer Lage an. Dies sind bei-
spielsweise ehemalige Gepackabfertigungen,
Gastrdume oder Ladeschuppen. Die Kommu-
ne, Planende und die DB beziehungsweise
weitere Eigentimer sollten vorrangig priifen,
ob sich diese Orte zum Fahrradparken umge-
stalten lassen. Eine solche Umnutzung erhalt
die Bausubstanz und damit graue Energie.
Fiir die Kommunen stehen hier als Ansprech-
personen die jeweiligen Bahnhofsmanage-
ments der DB InfraGO AG sowie die Infostelle
Fahrradparken zur Verfiigung. Der Bau einer
Abstellanlage oder eines Fahrradparkhauses
kann je nach Forderprogramm auch helfen,
eine Sanierung denkmalgeschiitzter Gebdaude
mitzufinanzieren. Bei der Nutzung denkmal-
geschitzter Gebaude sind auch die lokalen
Denkmalschutzbehorden frithzeitig in die
Planung einzubinden.

Auf Bundesebene unterstiitzt die Infostelle
Fahrradparken Kommunen kostenfrei bei der
Organisation und Umsetzung des Fahrrad-
parkens an Schnittstellen des Offentlichen
Personenverkehrs. Immer mehr Lander und
Verkehrsverbiinde richten eigene Planungs-
und Servicestellen ein, die zum Fahrradparken
informieren. So unterstiitzen die Nahverkehrs-
gesellschaften in Schleswig-Holstein (NAH.SH)
und Baden-Wirttemberg (NVBW) oder der
Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)
ihre Kommunen bei diesem Thema.


http://NAH.SH

Klarung einer erforderlichen
Baugenehmigung

Schon in einer frihen Planungsphase sollte
geklart werden, ob eine Baugenehmigung
einzuholen ist. Nach den Regelungen einiger
Landesbauordnungen sind Radabstellanlagen
bis zu bestimmten Grofen genehmigungs-
frei. So sind etwa in Nordrhein-Westfalen
nach §62 BauO NRW Fahrradabstellplatze
bis zu insgesamt 100 m? verfahrensfreie
Bauvorhaben. Fiir groRere zugangsgesicher-
te und umschlossene Anlagen, vor allem in
Fahrradparkhausern, sind gegebenenfalls
Fluchtwege- und Brandschutzkonzepte zu er-
stellen. Liegen die Standorte auf DB-Flachen
beziehungsweise auf nicht von Bahnbetriebs-
zwecken freigestellten Flachen, sollten die
Infostelle Fahrradparken und das Eisenbahn-
Bundesamt frithzeitig einbezogen werden.

Flachenprufung bei Bahnflachen

Soll eine Bahnflache im Eigentum der DB
vermietet oder verkauft werden, sind umfang-
reiche bahninterne Priufungen erforderlich.

In der Regel sind die Flachen als Bahnbetriebs-
flachen gewidmet. Hier gilt der Fachplanungs-
vorbehalt gemals §38 BauGB.

Unter Federfiihrung der DB Immobilien wird
gepriift, ob die Flache grundsatzlich entbehr-
lich ist und ob auch zukiinftig kein Flachen-
bedarf fiir Bahnzwecke besteht. Gepriift wird
weiter, welche bahntechnischen Anlagen sich
auf der Flache befinden (meist Kabel und
Leitungen) und welche anderweitig zu sichern-
den Rechte zugunsten der DB bestehen blei-
ben missen (zum Beispiel Wege-, Duldungs-
und Immissionsrechte).

Falls keine bahnbetrieblichen Belange be-
troffen sind oder technische Anlagen in einem
Projekt umverlegt werden konnen, ist eine

Infostelle Fahrradparken

Die Infostelle Fahrradparken begleitet
Kommunen auf dem Weg zum eigenen
Fahrradparkhaus. Im Rahmen des Sonder-
programms Stadt und Land informiert sie
Kommunen zu allen wichtigen Aspekten
rund um das Fahrradparken an Schnitt-
stellen des Offentlichen Personenverkehrs,
zum Beispiel Tram-, Bus- oder Schienen-
bahnhofen. Um im Rahmen der bestehen-
den Forderlandschaften und Zustandig-
keiten den Zubau an Radabstellanlagen
und Fahrradparkhausern zu beschleunigen,
informiert sie die Akteure zielgenau. Sie
tragt bestehendes Wissen zusammen,
erganzt es gezielt und stellt es nutzungs-
tauglich den Akteuren, insbesondere den
Kommunen, zur Verfligung. Sie vermittelt
zwischen den Zustandigkeiten von Bund,
Landern, Kommunen und Deutscher Bahn
sowie Flacheneigentumern.

www.radparken.info

Freistellung von Bahnbetriebsanlagen (ehe-
mals Entwidmung) gemall §23 Allgemeinem
Eisenbahngesetz (AEG) moglich. Antrags-
berechtigt sind die DB als Eisenbahninfra-
strukturunternehmen, die jeweilige Kommune
oder der Eigentumer im Falle des Drittbesitzes.
Ansprechpartnerin fiur Flachenprifungen ist
die DB, Bereich Immobilien:

https://www.deutschebahn.com/de/geschaefte/
immobilien/ansprechpartner-6897608



https://www.deutschebahn.com/de/geschaefte/immobilien/ansprechpartner-6897608
https://www.deutschebahn.com/de/geschaefte/immobilien/ansprechpartner-6897608

100 m

Abstand zu Bahnanlagen

Standorte in raumlicher Ndhe zu Eisenbahn-
anlagen missen zu den Gleisanlagen mindes-
tens 2,5 m Abstand haben. Dies sind die Regel-
Lichtraume der Schienenfahrzeuge nach Bild 1
der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
(EBO). Weiterhin sind Flachen zu berticksich-
tigen, die zum Beispiel fiir den Bahnbetrieb als
Wartungswege oder fiir die Stromversorgung
dienen und die der eisenbahnrechtlichen Fach-
planung vorbehalten sind. Weitere Informatio-
nen hierzu bietet der Leitfaden zum Umgang
mit Flichen unter Fachplanungsvorbehalt des
Eisenbahn-Bundesamtes:
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https://www.eba.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/
Freistellung/Antragstellung/51_Leitfaden_Flaechen_unter_
Fachplanungsvorbehalt.pdf?__blob=publicationFileGv=3

Anforderungen der Barrierefreiheit

Bei der Standortfindung sind die Anforderun-
gen der Barrierefreiheit gemafl DIN 18040-3

- Barrierefreies Bauen — Offentlicher Verkehrs-
und Freiraum zu beachten. Hierzu zahlt unter
anderem, dass die Fahrradabstellanlagen die
erforderlichen Breiten fiir die Warteflachen
und fiir die Zuwegung zur Station nicht ein-
schranken.
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Ubersicht zu optimalen Stand-
orten fur Bike+Ride-Anlagen
und die Zugange zu Bahnhofen
beziehungsweise Bahnsteigen
(Grundlage Grafik: VBB,
Bearbeitung: Design-Gruppe)
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https://www.eba.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Freistellung/Antragstellung/51_Leitfaden_Flaechen_unter_Fachplanungsvorbehalt.pdf?__blob=publicationFile&v=3
https://www.eba.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Freistellung/Antragstellung/51_Leitfaden_Flaechen_unter_Fachplanungsvorbehalt.pdf?__blob=publicationFile&v=3

2.3 Kurze Wege: Distanz-
planung an der Station

Planende und Entscheidungstragende win-
schen sich, dass die Akzeptanz neuer Infra-
struktur hoch ist. Ein wesentlicher Erfolgs-
faktor bei Abstellanlagen an OPV-Schnittstellen
ist die Distanz zum Bahn- oder Bussteig. So
nennen etwa ein Viertel der Befragten einer
Erhebung der Infostelle Fahrradparken (2022)
»Abstellanlagen am falschen Ort* als Storfak-
tor an Bahnhofen. Damit eine Abstellanlage
kiinftig gut genutzt wird, ist die Auswahl des
richtigen Standortes demnach von grofSer
Bedeutung. Fahrradabstellpldtze miissen dicht
am Zugang zu den Stationen beziehungsweise
zu den Bahnsteigen liegen:

» An Bus- oder Tramstationen konnen Abstell-
anlagen zum Beispiel angrenzend an die
Warteflache eingerichtet werden.

+ Als Faustformel an Bahnhofen gilt:

Je kleiner der Bahnhof, desto kiirzer miissen
die Wege sein.

« Eine von den Radfahrenden in der Regel
akzeptierte Distanz betrdgt maximal 50 m
fir einfache und tiberdachte Bligelanlagen
und maximal 100 m fiir zugangsgesicherte
Anlagen (Infostelle Fahrradparken: 2023).

Bei kleineren Bahnhofen sollte dabei die
fuRlaufige Distanz zu den Bahnsteigzugdngen
betrachtet werden. Bei groBeren Bahnhofen
konnen innerhalb des Bahnhofs selbst ldngere
Wege entstehen: Hier sollte die Distanz von
der Abstellanlage zum nachstgelegenen Bahn-
hofszugang betrachtet werden.

Bei deutlich groBeren fuBlaufigen Distanzen
besteht die Gefahr, dass die Abstellanlage
weniger genutzt wird, dass Fahrrader ungeord-
net abgestellt werden und die Fahrgaste auf
dem Weg zur Station oder zu den Bahnsteigen

behindern. Ungeordnet abgestellte Fahrrader
konnen auch Rettungswege oder Stellflichen
fur Einsatzfahrzeuge blockieren.

2.4 Gute Erreichbarkeit:
Einbindung in Radverkehrs-
netze, Anbindung und
Verkehrswege

Bike+Ride-Angebote zielen typischerweise

auf einen Einzugsbereich von zumeist einem
bis etwa funf Kilometern um die Stationen.
Wichtig ist daher auch die Einbindung in

das bestehende oder geplante Radwegenetz.
Von Gebieten, aus denen viele bestehende
oder potenzielle Radfahrten zu den Stationen
fihren, konnen attraktive Radverkehrsverbin-
dungen auch Bike+Ride starken. Viele wich-
tige Hinweise fiir die Planung von Radwege-
netzen enthalten die Publikation ,,Einladende
Radverkehrsnetze®, die als Begleitbroschiire
zum Sonderprogramm ,,Stadt und Land® des
Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr
(BMDV) erschienen ist, sowie die Richtlinie fur
integrierte Netzplanung (RIN) der Forschungs-
gesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV-Verlag).

Zahlreiche Kommunen und Kommunalver-
bande planen oder realisieren Velorouten,
Radvorrangrouten oder Radschnellwege. Diese
zielen vor allem auf die Nutzung des Fahr-
rades als Hauptverkehrsmittel auf Wegen von
funf bis iiber 20 km Lange ab. Falls eine dieser
Routen weitgehend parallel zu einer OV-Trasse
verlauft, ist durch die verbesserte Erreichbar-
keit aber auch ein erhohter Bike+Ride-Bedarf
an den Stationen zu erwarten. Ein besonders
erhohter Bedarf kann fiir Stationen erwartet
werden, in deren Umfeld eine Radvorrangroute
die OV-Trasse kreuzt oder die an einer Tarif-
zonengrenze liegen.



Fahrradabstellanlagen sollten moglichst dicht
an den ortlichen Verbindungen des Radver-
kehrs liegen. Sie sollten von den Radwegen
und Verkehrsanlagen in ihrem Umfeld aus
fahrend erreichbar sein. Auch sollten Radfah-
rende keine starken Strome des FuBverkehrs
kreuzen.

Der Weg von der Abstellanlage zu den Bahn-
steigen oder Stationszugangen sollte ohne
Zeitverluste moglich sein. Liegen zum Bei-
spiel zwischen groReren Abstellanlagen und
den Stationszugangen HauptverkehrsstralRen,
konnen Gefahrdungen oder Zeitverluste beim
Uberqueren entstehen. Die StraBenbaube-
horden sollten dann zusammen mit den unte-
ren Stralenverkehrsbehorden prifen, ob hier
zum Beispiel
» Fulkgingersignalanlagen nach den Anforde-
rungen der Richtlinien fiir Signalanlagen
(RiLSA) oder
« FuRgingeriiberwege (FGU) nach den An-
forderungen der Richtlinien fir FuBganger-
iiberwege (R-FGU)
angeordnet beziehungsweise eingerichtet
werden konnen.

Einige Lander (zum Beispiel Baden-Wirttem-
berg) haben die Einsatzbereiche von FGU
gezielt auch fiir OPV-Stationen prizisiert.

Diese Uberquerungsanlagen kénnen auch dazu

beitragen, die fulllaufigen Distanzen gemaR
Kapitel 2.3 einzuhalten.

2.5 Gutes Sicherheitsgefuhl:
Belebung der Mikrolage

Nach der Umfrage der Infostelle Fahrrad-
parken fithlen sich 34% der Befragten an den
Orten der Abstellanlagen unsicher.
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Eine iibersichtliche Gestaltung und eine gute
Ausleuchtung von Abstellanlagen und Fahr-
radparkhdusern sind fiir ein gutes Sicherheits-
gefiihl wichtig. Aber diese Maknahmen allein
reichen zur Steigerung der gefithlten Sicher-
heit nicht immer aus. Im Idealfall konnen
gerade grollere Abstellanlagen und Fahrrad-
parkhauser mit anderen Nutzungen kombiniert
werden. Menschen, die in diesen Nutzungen
arbeiten oder diese besuchen, stirken auch
das Sicherheitsgefiihl an den Abstellanlagen
oder auf dem Weg dahin. Dem unbeabsichtig-
ten Entstehen von Angstraumen kann damit
wirksam begegnet werden. Zudem konnen
Miet- oder Gewerbesteuereinnahmen der Aus-
gabenkompensation dienen.

Eine Fahrradservicestation kann zum Bei-
spiel einen fahrradtechnischen Service in
einer Werkstatt, eine Fahrradvermietung und
einen Verkauf von Fahrradzubehor anbieten.
An kleineren Abstellanlagen konnen auch ein
Kiosk oder Sitzbanke zum Verweilen einladen
und damit die Mikrolage beleben.

Bei einer Kombination von Abstellanlagen zum
Beispiel mit Werkstatt- oder Biironutzungen
missen die Anforderungen der Arbeitsstatten-
verordnung erfillt werden. Dies betrifft unter
anderem die Beleuchtung mit Tageslicht,
Sanitarraume sowie Fluchtwege und Notaus-
gange. Die Arbeitsplatze in diesen Nutzungen
konnen gegebenenfalls Lairmbelastungen zum
Beispiel aus dem Eisenbahnbetrieb oder aus
dem Kfz-Verkehr auf Hauptverkehrsstrallen im
Umfeld ausgesetzt sein. Bei der Planung sollte
im Einzelfall gepriift werden, ob Schallschutz-
malnahmen erforderlich sind, um die Orien-
tierungswerte der DIN 18005 -1 ,,Schallschutz
im Stadtebau”“ beziehungsweise die Grenz-
werte der 16. BImSchV fur Schallimmissionen
einzuhalten.



2.6 Werbung fur Bike+Ride:
Offentlichkeitswirksame
Wahrnehmung

Potenzielle Nutzende wollen von neuen Ange-
boten begeistert werden — daher ist eine pro-
jektbegleitende Kommunikation ebenso wich-
tig wie die dauerhafte Kennzeichnung. Eine
feierliche Eroffnung und Aktionen zu Beginn
laden offentlichkeitswirksam zur Nutzung des
Angebots ein. Bei Stationen einer Tram- bezie-
hungsweise Stadtbahn und an Bushaltestellen
kann ein Info-Element neben den Abstell-
platzen an einem eigenen Mast oder auf dem
Wartehaus auf Bike+Ride-Platze aufmerksam
machen.

Das Anbringen von Zusatzschildern an Warte-
hallen ist vorab mit den jeweils zustandigen
Stellen, Eigentiimern (Verkehrsunternehmen,
Kommunen, Stations- und Wartehallenbetrei-
bende) abzustimmen. Gegebenenfalls miissen
entsprechende Regelungen fiir die Unter-
haltung und Erneuerung getroffen werden.

Aus statischer Sicht sind zusétzliche Schilder
an Witterungsschutzdachern unbedenklich,
eine Anbringung darf das Bauwerk nicht be-
schidigen. Im Vorfeld ist eine Prifung erfor-
derlich, ob diese zusatzlichen Hinweise — je
nach Gestaltung und Anbringung — eine der-

artige Auswirkung auf die Gestaltung haben,
dass mit den Rechteinhabenden im Vorfeld
eine Klarung erforderlich ist.

An Sammelschliefanlagen konnen zum Bei-
spiel ein Bike+Ride-Symbol und das Sinnbild
,Fahrrad® fiir Bike+Ride werben. Die Symbole
konnen auch auf Seitenwédnden aus Lochblech
aufgebracht werden, die mit einem transpa-
renten Einblick in die Sammelschliefanlage

zu einem guten Sicherheitsgefiihl beitragen.
Bei Fahrradparkhausern bieten sich individuell
gestaltete Fassaden an, auf denen zum Bei-
spiel Fahrradsymbole fiir das Parkhaus werben
konnen.

Bei S-Bahn-, Regionalbahn- und Tram- be-
ziehungsweise Stadtbahnstationen, an denen
gesicherte Abstellplatze angeboten werden,
kann auch eine Infostele auf die Bike+Ride-
Angebote aufmerksam machen. Die Stele kann
auch Informationen zur Benutzung gesicherter
Abstellplatze (Reservierung, Abstellentgelte,
Haftung) und Erlauterungen zur Bedienung
zum Beispiel von Doppelstockpldtzen bieten.

auffallige Beschriftung am

Fahrradparkhaus in Detmold:
,Fahrrader am ZOB”
(Quelle: Peter Bischoff)




3. So wird’s gemacht:
Von guten Beispielen lernen

3.1 Flachenklarung

Klarung von Standorten
an den Berliner S- und U-Bahnstationen

An den Berliner S- und U-Bahnstationen
sollen Bike+Ride-Anlagen ausgebaut und
gesicherte Abstellanlagen realisiert werden.
Die GB infraVelo GmbH tbernimmt fur das
Land Berlin Infrastrukturaufgaben fiir bezirks-
ubergreifende Radverkehrsprojekte und fur
Bike+Ride-Anlagen. Um geeignete Flachen
fur das Fahrradparken an Stationen zu priifen,
wurden Standort- und Potenzialanalysen in
Auftrag gegeben.

Nach einer Bestandserfassung und einer Be-
darfsberechnung wurden mogliche Standorte
in einer Vorauswahl definiert. Die folgenden
Prifschritte kldrten die technische und recht-
liche Umsetzbarkeit und die stadtraumliche
Integration. Die finalen Standorte wurden
nach dem voraussichtlichen Abstimmungsauf-
wand bewertet. Eine Priorisierung definierte
die Basisvarianten, die den Bedarf an Abstell-
platzen abdecken, und mittel- bis langfristige

Doppelstockanlage Ausbauvarianten.
am Bahnhof Berlin-Pankow
(Quelle: PGV-Alrutz)
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Prufschritte fur die Flachenklarung
und die Standortauswahl bei den
Standort- und Potenzialanalysen
Fahrradparken an Berliner S- und
U-Bahnstationen (Quelle: PGV-Alrutz/
Design-Gruppe)

Erreichbarkeit flir Radverkehr

Abstellplatztyp:
z.B. Bugel, Doppelstockplatz

Flachenbedarf der Anlage

Offentliche und gesicherte Platze

Planungsrecht

Umwelt-, Natur- und
Landschaftsschutz

Gestalterische Integration

Priorisierung

Bestands-
erfassung
und Bedarfs-

berechnung

Vorauswahl
moglicher
Standorte

Technische
Umsetzbarkeit

Rechtliche
Umsetzbarkeit

Stadtraumliche
Integration

Finale Auswahl
der Standorte

Distanz zur Station
oder zum Bahnsteig

Keine Konflikte mit FuBverkehr

Leitungsabfrage

Abstande zu anderen
Verkehrsanlagen

Uberdachung

Flacheneigentum/Flachenerwerb
voraussichtlich moglich?

Denkmalschutz

Zuwegungen zur Station/
zum Bahnsteig

Abstimmungsaufwand
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3.2 Kurze Distanzen und
Anbindung an Verkehrswege

Abstellanlagen am Bahnhof
Oberottmarshausen

Die Gemeinde Oberottmarshausen (Landkreis
Augsburg) hat eine Sammelschliefanlage und
eine iberdachte Anlage mit Reihenanlehn-
bugeln realisiert. Die Anlage iiberzeugt durch
ihren Standort direkt am Bahnsteig. Die Ziige
der Regionalbahnen nach Landsberg und nach
Augsburg halten in beiden Fahrtrichtungen
an diesem Bahnsteig. Die Bike+Ride-Nutzen-
den haben damit von der Abstellanlage aus in
beiden Fahrtrichtungen der Ziige kurze ful3-
laufige Wege auf dem Bahnsteig.

14

Oberottmarshausen

BaumaBnahme

Fertigstellung

Bauherrschaft/
Eigentiimer

Betreiberin

Anzahl
Abstellplitze

Abstellanlagen

Grundflache

Flache pro
Stellplatz

Distanz
zur Station

Lage zum

Radverkehrsnetz

Sicherung

Abstellentgelte
Sammel-
schlieBanlage

Investitions-
kosten

Kosten
pro Stellplatz

Forderung

Weblink

SammelschlieBanlage und uber-
dachte offentliche Abstellplatze

2023

Gemeinde Oberottmarshausen

Firma Kienzler,
Gemeinde Oberottmarshausen

24 gesichert in Sammelschlie-
anlage, 36 uberdachte an Reihen-
anlehnbugeln

Reihenanlehnbugel fur 6ffentliche
Platze, Doppelstockplatze in
SammelschlieBanlage

27 m? fir SammelschlieBanlage,
74 m? fir Gberdachte offentliche
Platze

1,1 m? in SammelschlieBanlage,
2,1 m? fur offentliche Platze

Standort direkt am Bahnsteig

BahnhofstralRe als lokaler Radweg,
regionale Radverbindungen des
Kreises Augsburg in etwa 300 m
Entfernung.

PIN-Code

1 Euro/Tag, 5 Euro/Woche,
20 Euro/Monat. Buchung lber

rad-safe.de

Kosten der Radverkehrsleistungen:
106.000 Euro

1.770 Euro

Bundesministerium fur Wirtschaft
und Klimaschutz (BMWK)

im Rahmen der Nationalen Klima-
schutzinitiative, hier: Bike+Ride-
Offensive der DB (70 %)

https://bikeandride.bahnhof.de/

bikeandride/Oberottmarshausen-

10688276#10688276

SammelschlieBanlage und
Uberdachte Abstellplatze an der
Station Oberottmarshausen
(Quelle: DB InfraGO AG/

Sila Turhal)


http://rad-safe.de
https://bikeandride.bahnhof.de/bikeandride/Oberottmarshausen-10688276#10688276
https://bikeandride.bahnhof.de/bikeandride/Oberottmarshausen-10688276#10688276
https://bikeandride.bahnhof.de/bikeandride/Oberottmarshausen-10688276#10688276

Syke

BaumaBnahme Umbau von 64 bestehenden
und Neubau von 80 tiberdachten
offentlichen Abstellplatzen

Fertigstellung 2023

Bauherrschaft/ Stadt Syke
Eigentiimer

Abstellanlagen am Bahnhof Syke N Stadt Syke

Anzahl 144 Platze

Am Bahnhof Syke wurden insgesamt 144 neue Abstellplitze

und modernisierte Stellplatze in Form von
effizienten Doppelstockparkern geschaffen.
Dies ergab 80 zusatzliche Abstellmoglichkeiten
fiir Pendlerinnen und Pendler. Die grundsitz- Flache 1,1 m?
. . . . pro Stellplatz

liche Modernisierung bereits bestehender

Abstellanlagen Uberdachte Doppelstockplatze
Grundflache 160 m?

. . . . Distanz Barrierefreier Zugang zum

Anlagen bietet einen effizienten und optischen b=, T e i T iy
Mehrwert und offeriert der Umwelt Schutz, Entfernung, Treppenzugang zur
indem keine neue, sondern bereits versiegelte SEUnEer L g 20 i)

- ) o Bahnsteigen in etwa 50 m
Flache weiter genutzt werden kann. Fir einen Entfernung
Abschnitt der neu errichteten Anlagen in Gleis- Lage zum BahnhofstraBe als ErschlieBungs-
nahe kam aufgrund der DB eigenen Flache Radverkehrsnetz  straRe, regionale Radverbindungen

des Landkreises Diepholz in etwa

ein mietfreier Gestattungsvertrag zum Einsatz. 100 m Entfernung.

Doppelstockanlage mit Investitions- 185.000 Euro
Zugang zum Bahnsteig .
am Bahnhof Syke Kosten 1.285 Euro
(Quelle: PGV-Alrutz) pro Stellplatz
Forderung Bundesministerium fur Wirtschaft

und Klimaschutz (BMWK) im
Rahmen der Nationalen Klima-
schutzinitiative, hier: Bike+Ride-
Offensive der DB (70 %)

Weblink https://bikeandride.bahnhof.de/

bikeandride/Syke-
10434822#10434822
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https://bikeandride.bahnhof.de/bikeandride/Syke-10434822#10434822
https://bikeandride.bahnhof.de/bikeandride/Syke-10434822#10434822
https://bikeandride.bahnhof.de/bikeandride/Syke-10434822#10434822

Abstellanlagen am Bahnhof Verden
(Aller)

Am Bahnhof Verden (Aller) wird seit 2023 eine
SammelschlieBanlage mit 48 Abstellplatzen
angeboten. Die Anlage liegt an einem Rad-
weg, der die Stadtteile westlich und ostlich der
Bahnanlagen verbindet. Der Radweg ist Teil
des Vorbehaltsnetzes fiir den Radverkehr der
Stadt Verden und dient auch dem regionalen
Radverkehr.
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SammelschlieBanlage
am Bahnhof Verden
(Quelle: PGV-Alrutz)

Verden (Aller)

BaumaBnahme SammelschlieBanlage
Fertigstellung 2023

Bauherrschaft / Stadt Verden (Aller)
Eigentiimer

Betreiberin Stadt Verden (Aller)

Anzahl 48 gesichert
Abstellplatze

Abstellanlagen Doppelstockparker
Grundflache 54 m?

Flache 1,1 m?
pro Stellplatz

Distanz FuB- und Radunterfiihrung
zur Station unter Bahnanlagen mit Zugang
Bahnsteig etwa 100 m

Lage zum Lage an stadtweiter Radweg-

Radverkehrsnetz  verbindung und regionaler
Radroute

Sicherung QR-Code, Handy-App

Abstellentgelte entgeltfrei

Investitions- 120.000 Euro
kosten
Kosten 2.500 Euro

pro Stellplatz

Forderung Bundesministerium fir Wirt-
schaft und Klimaschutz (BMWK)
im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative, hier: Bike+
Ride-Offensive der DB (70 %)

Weblink https://bikeandride.bahnhof.de/
bikeandride/Verden-
Aller--6992816#6992816



https://bikeandride.bahnhof.de/bikeandride/Verden-Aller--6992816#6992816
https://bikeandride.bahnhof.de/bikeandride/Verden-Aller--6992816#6992816
https://bikeandride.bahnhof.de/bikeandride/Verden-Aller--6992816#6992816

Oben: Lage der
SammelschlieBanlage
am Bahnhof Verden
(Quelle: PGV-Alrutz/
Design-Gruppe)

Unten: Sammel-
schlieBanlage am
Bahnhof Verden
(Quelle: PGV-Alrutz)
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Beidseitige Bike+Ride-Anlagen
am Bahnhof Bordesholm

Am Bahnhof Bordesholm liegen zwei Bike-
+Ride-Anlagen ebenerdig an den beiden
AuRenbahnsteigen. Die Nutzenden konnen die
Anlagen aus den Stadtgebieten beiderseits der
Bahn leicht erreichen.

Uberdachte Anlage
am Bahnhof Bordesholm
(Quelle: PGV-Alrutz)

Bordesholm

BaumaBnahme

Fertigstellung

Bauherrschaft /
Eigentiimer

Betreiberin

Anzahl
Abstellplatze

Abstellanlagen

Grundflache

Distanz
zur Station

Lage zum
Radverkehrsnetz

Sicherung

Abstellentgelte
Sammel-
schlieRanlage

Weblink

SammelschlieBanlage und uber-
dachte offentliche Abstellplatze

2016

Stadt Bordesholm

Stadt Bordesholm

Westseite: 34 gesichert in
SammelschlieBanlage

140 offentliche uberdachte Platze
210 Uberdachte offentliche Platze
auf der Ostseite

Anlehnbugel
(Vorderradgabelhalter)

Offentliche Anlage Westseite:

etwa 160 m?
SammelschlieRanlage: etwa 60 m?,
Offentliche Anlage Ostseite:

etwa 200 m?

Westseite:

SammelschlieBanlage etwa 10 m
bis zu barrierefreier Rampe zur
FuB-Unterfiihrung, etwa 90 m bis
zum Westbahnsteig

Offentliche Plitze etwa 10 m bis
Treppenzugang zur FuB-Unter-
fuhrung, etwa 40 m bis zum
Westbahnsteig

Ostseite: Standort direkt am
Bahnsteig

ErschlieBungsstraBen im direkten
Umfeld der Anlagen

Chipkarte

10 Euro/Monat, 40 Euro ,,Schon-
Wetter-Karte” Mai bis September,
70 Euro/Jahr

https://www.bordesholm.
de/buergerservice-politik/
buergerservices/fahrradbox
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https://www.bordesholm.de/buergerservice-politik/buergerservices/fahrradbox
https://www.bordesholm.de/buergerservice-politik/buergerservices/fahrradbox
https://www.bordesholm.de/buergerservice-politik/buergerservices/fahrradbox

SammelschlieBanlage
am Bahnhof Bordesholm
(Quelle: PGV-Alrutz)

Unten: Fahrradparken
am Bahnhof Bordesholm
(Quelle: PGV-Alrutz/
Design-Gruppe)

Rathausplatz
Bahnhof
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Fahrradstation am Hauptbahnhof
Freiburg

Am Hauptbahnhof Freiburg liegt ein Fahrrad-
parkhaus direkt an einer wichtigen Radver-
kehrsverbindung. Radfahrende konnen einen
Zugang im Sudwesten des Fahrradparkhauses
fahrend erreichen. Ein zweiter Zugang im
Norden des Fahrradparkhauses bindet direkt
an einer Briicke fiir Tram und ZufuBgehende
an, von der aus die Bahnsteige unmittelbar
iiber Treppen und Aufzlige erreicht werden
konnen. https://www.radstation-freiburg.de

Oben: Fahrradparkhaus Freiburg von aufSen
(Quelle: christiane65 — stock.adobe.com)

Unten: Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof
Freiburg in Hohe einer Tram- und FuR-
Bricke mit direktem Zugang zu den
Bahnsteigen und direkter Anbindung an die
Fahrradstrae Wiwilibriicke

(Quelle: PGV-Alrutz/Design-Gruppe)
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https://www.radstation-freiburg.de

FuBlaufige Einzugsbereiche der U- und
S-Bahnstationen nach dem Hamburger
Bike+Ride-Entwicklungskonzept

Der Hamburger Senat hat im Jahr 2015 das
Bike+Ride-Entwicklungskonzept beschlossen.
Die Park+Ride-Betriebsgesellschaft mbH (P+R)
der Freien und Hansestadt Hamburg uiber-
nimmt federfihrend den Bau und den Betrieb
aller Bike+Ride-Anlagen. Dies buindelt unter-
schiedliche Zustandigkeiten im Interesse einer
wirtschaftlichen Aufgabenwahrnehmung.

Die P+R-Betriebsgesellschaft hat fiir alle
Schnellbahnstationen die fuBldufigen Einzugs-
bereiche definiert. Diese decken die oben
genannten maximal moglichen Distanzen
zwischen den Abstellanlagen und den Statio-
nen ab. Die Abstellanlagen in diesen Einzugs-
bereichen dienen damit der Bike+Ride-Nut-
zung. Die P+R-Betriebsgesellschaft stimmt
den Betrieb dieser Bike+Ride-Anlagen mit den
Bezirksamtern ab. Sie organisiert die Reini-
gung, Instandhaltung und den Winterdienst.
Nutzende finden an den Schnellbahnstationen
in allen Hamburger Bezirken ein zuverldssiges
Angebot.

SammelschlieBanlage
an der Station Langenhorn-Mitte
in Hamburg (Quelle: PGV-Alrutz)

Doppelstockanlage in Hamburg
Ohlsdorf (Quelle:DB Infra GO AG/
Norbert Schmidt)




3.3 Belebung der Mikrolage
Mobil- und Infopunkt Bad Kreuznach

Am Bahnhof Bad Kreuznach kombiniert der
Mobil- und Infopunkt ein Fahrradparkhaus
mit einem Biiro, einer Fahrradwerkstatt, einer
Fahrradvermietung, einem E-Bike Store sowie
dem Servicebiiro des Busunternehmens KRN.

Oben: Mobil- und Infopunkt
am Bahnhof Bad Kreuznach
(Quelle: PGV-Alrutz)

Unten: Angebote des Mobil-
und Infopunktes Bad Kreuznach
fur das Fahrrad

(Quelle: PGV-Alrutz)

Rechts: Lage des Mobil- und
Infopunktes am Hausbahnsteig
(Quelle: PGV-Alrutz)
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Bad Kreuznach

BaumaBnahme
Fertigstellung

Bauherrschaft/
Eigentiimer

Architektur

Betreiberin

Anzahl
Abstellplatze

Abstellanlagen

Brutto-Geschoss-
fliche (BGF)

BGF
pro Stellplatz

Distanz
zur Station

Lage zum
Radverkehrsnetz

Sicherung

Belebung des
Standortes:
Kombination
mit anderen
Nutzungen

Abstellentgelte

Investitions-
kosten

Kosten
pro Stellplatz

Forderung

Weblink

Zweigeschossiger Neubau
2020

Stadt Bad Kreuznach

SiB Architekten und Ingenieure

Stadt Bad Kreuznach/KRN
Kommunalverbund Rhein-Nahe
(Serviceburo)

Ok move

(Werkstatt und E-Bike Store)

400 gesichert, davon 100
zusatzlich gesichert in separatem
Bereich

Anlehnbugel, bei zusatzlichem
Bedarf austauschbar gegen
Doppelstockparker

285 m?
(nur OG mit Abstellbereich)

0,7 m? (nur 0G)

Standort direkt am Hausbahnsteig,
etwa 50 m zum Empfangsgebaude
mit Zugang zu weiteren Bahn-

steigen

ErschlieBung durch Fahrradstralle

Chipkarte, Drehkreuzanlage,
Videouberwachung

Service- und Infopunkt mit
barrierefreiem WC, GepackschlieR-
fach mit E-Ladestation,

Fahrradwerkstatt, -vermietung
und -verkauf, Mobilstation mit
Angeboten der E-Mobilitat

0,5 oder 1 Euro/Tag, 8 Euro oder
15 Euro/Monat, 80 oder 150 Euro/
Jahr; Basis- und VIB-Entgelt fur

besonders gesicherten Bereich

3.540.000 Euro

2.850 Euro fur OG mit Abstell-
bereich, 5.000 Euro bei zusatz-
licher Berucksichtigung der

Verkaufsflachen im OG

Forderaufruf ,Klimaschutz durch
Radverkehr” des BMWK (90 %)

https://bad-kreuznach-mobil.de/



https://bad-kreuznach-mobil.de/

Radstation Freiburg Hbf

Am Hauptbahnhof Freiburg bietet die Rad-
station bereits seit 1999 etwa 1.000 gesicherte
Abstellpldtze. Das gesicherte Fahrradparken
kostet einen Euro je Tag, zehn Euro je Monat
und 80 Euro fiir eine Jahreskarte. Zusatzlich
ermoglicht sie in ihren Raumen Begegnung
und Austausch: In der oberen Etage iiber dem
Fahrradparkhaus liegen seit 2014 Raume

der Volkshochschule. Die VHS bietet dort ein
breites Spektrum an Kultur- und Kreativver-
anstaltungen und -kursen. Ein Reisebiiro bietet
seit 2013 einen Service fiir Europa- und
weltweite Bahnfahrten. Eine Geschaftsstelle
des Verkehrsclub Deutschland bietet Beratung,
Service und Versicherungen. Neben dem
fahrradtechnischen Service der Werkstatt in
der Radstation stehen Mietfahrrader zur

Verfiigung. Das Unternehmen FreiburgBikes
offeriert auch gefithrte Radtouren.
FreiburgAktiv offeriert als Incoming-Agentur
Entdeckungstouren mit Fahrrad, Bus, Traktor,
Unimog, Flachkahn oder auch zu Ful§ in Frei-
burg und im Siidschwarzwald. Uber der
Radstation liegt auch ein Restaurant/Café mit
AuRengastronomie.

Uber das Fahrradparken hinaus ist die Rad-
station damit eine Mobilitdtsdrehscheibe im
Herzen Freiburgs. Die Mikrolage der Rad-
station wird belebt: Ganzjahrig und tiber einen
langen Tageszeitraum von morgens bis spat-
abends wird sie frequentiert.

Der Mobil- und Infopunkt Bad Kreuznach und
die Radstation Freiburg zeigen, dass es sich
lohnt, bei Fahrradparkhausern ab einer Groe
von mehreren Hundert Abstellpldtzen Misch-
nutzungen zu prifen.




3.4 Offentlichkeitswirksame
Wahrnehmung

Die Hamburger P+R-Betriebsgesellschaft wirbt
mit deutlich erkennbaren Symbolen an allen
SammelschlieBanlagen fiir die Bike+Ride-
Anlagen.

An einer Stadtbahnstation in Langenhagen
(Region Hannover) wirbt eine etwa drei Meter
hohe Infostele fiir die Bike+Ride-Anlage.

)
e
=0

Berliner Platz I

Oben: Bike+Ride-Symbole

an einer SammelschlieBanlage mit
Doppelstockplatzen in Hamburg
(Quelle: PGV-Alrutz)

Unten: Infostele an einer Bike+Ride-
Anlage an einer Stadtbahnstation
Langenhagen (Quelle: PGV-Alrutz)

Links: Radstation Freiburg

(Quelle: DB Infra GO AG/Norbert
Schmidt)
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4. Kurz und knapp: Den
geeigneten Standort finden

Fiir die Standortwahl und die Flachenklarung
fur Bike+Ride-Anlagen sind mehrere Faktoren
wichtig:

Bedarf berechnen

Nach einer Bestandserfassung wird zundchst
der Bedarf an Abstellplatzen berechnet.

Hierfiir stellt die Infostelle Fahrradparken ein
Planungstool zur Verfiigung:
https://radparken.info/werkzeuge/planungstool/

Standort wahlen

Nach Abschitzung des Flachenbedarfs sollten
mogliche Standorte in einer Vorauswahl defi-
niert werden. Schon in einem frithen Planungs-
stadium sollten die relevanten Stakeholder
einbezogen werden. Klarungen sind fiir die
technische und die rechtliche Umsetzbarkeit
und fir die stadtraumliche Integration erfor-
derlich. Hieraus leiten sich die finalen Stand-
orte ab.

Eigentum klaren

An Bahnhofen befinden sich gut geeignete
Standorte oftmals in Eigentum der DB. Bevor
eine Bahnflache durch die DB vermietet oder
verkauft werden kann, ist eine umfangreiche
bahninterne Priifung erforderlich. Die Flachen
sind in der Regel als Bahnbetriebsflichen
gewidmet, sodass hier der Fachplanungsvorbe-
halt geméal §38 BauGB gilt.
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Distanz kurz halten

Bike+Ride-Anlagen sollten moglichst dicht an
den Stationen liegen. An Bus- oder Tramsta-
tionen konnen Abstellanlagen zum Beispiel
angrenzend an die Warteflache eingerichtet
werden. Als Faustformel an Bahnhofen gilt:
Je kleiner der Bahnhof, desto kiirzer miissen
die Wege sein. Eine von den Radfahrenden
akzeptierte Distanz betragt maximal 50 m fir
einfache und iiberdachte Biigelanlagen und
maximal 100 Meter fir zugangsgesicherte
Anlagen.

Mikrolage beleben

Die Mikrolagen der Abstellanlagen sollten
moglichst belebt werden. Fur Fahrradpark-
hiduser bietet sich zum Beispiel eine Kombina-
tion mit fahrradtechnischem Service und einer
Fahrradvermietung an. Bei groeren Fahrrad-
parkhausern mit mehreren hundert Abstell-
platzen lohnt es sich, Mischnutzungen auch
mit Servicestellen anderer Mobilitdtsanbieter
oder mit Gastronomie zu priifen.

Sichtbar machen

Bike+Ride-Anlagen werden mit Fahrrad- und
B+R-Symbolen, groere Anlagen auch mit
Infostelen oder mit einer fiir B+R werbenden
Fassade offentlichkeitswirksam sichtbar. Die
Infostelle Fahrradparken sowie die Planungs-
und Servicestellen der Lander oder der Ver-
kehrsverbiinde unterstiitzen die Kommunen
bei der Realisierung guter Bike+Ride-Anlagen.


https://radparken.info/werkzeuge/planungstool/ 

Weitere Informationen

Weitere Informationen bieten auch
aktuelle Leitfaden wie zum Beispiel:
Infostelle Fahrradparken:
Bahn.Rad.Parken — Potenziale vernetz-
ter Mobilitat. Leitfaden fir die Planung
und den Bau von Fahrradparkhausern.
2023

https://radparken.info/wp-content/uploads/2024/06/
webversion-15-09-23-radparken-leitfaden2023.pdf

(abgerufen: 13.06.2024)

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
(VBB):

Leitfaden Parken am Bahnhof -
Errichtung von Bike+Ride-/Park+Ride-
Anlagen im Land Brandenburg

https://www.vbb.de/fileadmin/user_upload/VBB/
Dokumente/Kompetenzstelle_Bahnhof/2023-0417_
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